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| RAPPORTI STORICI TRA LA CITTA' EIL SUO
TERRITORIO

Molteplici sono le argomentazioni che possono essere richiamate per motivare
I" gpproccio usato ndlla stesura dellardazione illudtrativa del progetto di PRGC. Trai
molti possibili, 9 finisce naturdmente per privilegiare I'gpproccio sorico. Senza
ricostruire qui ancoraunavoltala storia di questa citta, sembra tuttavia utile ricordare
come, ddla storia, Trieste e rediti un Sstema insediativo a connotazione monumentale
complessva, nato da disegni di grande gpertura sul quale non sembre lecito
intervenire senza un ottica di andoga ampiezza.

Altro connotato storico da non sottovautara e la ciclicita dei fenomeni urbanigtici
cardterizzata da periodiche inversoni di tendenza; di tae caratterigica 9 rilevano
ndllaattude conidzione urbanatriestinai due picchi storicamente piu recenti:

- il primo, che ha trasformato 50 anni or sono la citta da nodo marittimo di vaenza
continentae ad enclave avulsa da contesto internazionale, sottraendole autonomia
€conomica e prepositiva;

- il secondo, quello attuale, che vede la recente esperienza di scambi commercidi
con la Jugodavia, momentaneamente ridotti e interotti, sviluppars nella rinconferma
dd ruolo storico di Trieste come mercato e porto dell’ Europa centrae.

IL CONTESTO INTERNAZIONALE

Quanto sopra richiamato trova sostegno e conferma nella posizione geografica di
Triese le cui potenzidita noddi sono date fino ad oggi inibite dalecondizioni
politiche Sa esterne che interne e che, in una Situazione di mercato libero e pacifico,
non potranno non esirinsecars nuovamente.

Trieste 9 riconferma cioeé come I'estuario di un bacino economico che pud
raccoglierei fluss scaturendi dale sorgenti poste anord, dagli Urdi ai Vosgi.

IL LIVELLO METROPOLITANO DI TRIESTE
Le caraterigtiche dimendgondi e di rango atudi di Trieste non ducono a ritenere

redligticamente proponibile un inquadramento dd ruolo ddla citta ne termini di area
metropolitana come intesadd dibattito e dallalegidazione atuae.



Per contro Trieste conserva una oggettiva attrattivita insediativa (confortata dai dati
demogrefici che indicano un vaore percentude del presenti rispetto a residenti
costantemente superiore dl’ unitd), coerente con la vocazione ampiamente dimostrata
ddlla citta, ad essere centro internazionale per le attivita di ricerca

Dd regto il ruolo internazionale accennato precedentemente fa S che questa redt,
pur non avendo caratteristiche di “area metropolitana’ (ridotte dimensioni, assenza di
hinterland), presenti indubbiamente, in termini di vocazione, noddita e potenzidita
economico - cultrudi, un interesse di livello metropolitano.

LA POPOLAZIONE

Le informazioni demografiche danno notizia di un decremento numerico con una eta
mediain leggero aumento ed un saldo demografico negativo.

La popolazione e caratterizata da notevole presenza di pensiondi; il nucleo familiare
€ moalto frequentemente, individude; i liveli di istruzione discretamente devati.

| dati sul rigparmio e sul redito superiori dla media nazionde e regionae mentre,
malgrado le recenti problematiche in campo occupazionde, inferiori sono i tass
disocupazione.

La composizione dele forze lavoro, che € rimasta sodanzidmente stabile, varia,
invece, con I’aumento del peso della componente femminile e, per fasce di eta, con
I'incremento dell’ demento anziano su qudlo giovanile. Inoltre, nd Comune esiste una
dtuazione di minore occupazione industrigle, rispetto ad dtri settori produitivi,
sostanzid mente equilibrata dai settori relativi d commercio ed a sarvizi.

LEATTIVITA® ECONOMICHE

In termini di economia generde s pud affermare che perdura un’ ottima consistenza
finanziaria ddle attivita economiche non drettamente locdizate operaivamente in
citta (compagnie asscurative e finanziarie), mentre un evidente recessone afligge
Inesorabilmente il comparto produttivo secondario, generato negli ultimi trent’ anni da
process di “irizzazione salvaggid’, inducendo esiti negetivi sulla occupazione. S tratta
di un fenomeno che sarebbe stato facile prevedere, che S € prodotto anticipatamente
rigoetto aquello nazionde; 5 deve



dungue sottolineare come tae incapacita di previsone ha impedito una tempestiva
riconversone di maestranze ad dta qudificazione tecnilogicaa. Nel contempo § €
assgito ad una forte cambiamento del tessuto produttivo; a gross stabilimenti della
Zona industride di Trieste € subentrato un numero molto maggiore di punti di
produzione di dimensioni contenute. In questo senso sono St per 1o piu indirizzati
gli interventi di supporto dle nuove imprenditoridita (vedi BIC).

Le attivita teriziarie a carattere commercide affimero che pure hanno rappresentato
negli ani 70 - 80 un fenomeno dgnificaivo ed emeblematico dd petenzide di
atrazione di Trieste - mercato, non hanno sgputo trovare momenti evolutivi e di
consolidamento, mentre, viceversa, hanno indotto problemi funziondi d sistema
urbano.

In effetti tale comparto, pur producendo notevoli risultati economici a vantaggio degli
operatori, non ha dato luogo a tecnologie e metodologie durevoli in grado di
produrre ricadute e reinvestimenti pogtivi sull’ economia cittadina. Tae carenza
innovetiva 9 e dimodraa in tutta la sua gravita quando problemi politici hanno
dlontanato |’ utenza determinando unacrisi del comparto protratta nel tempo.

Per contro il teriziario avanzato e il quaternario, pur utilizzando risorse economiche
specidi, ben collegandos con dtri poli internaziondi, hanno sgputo interagire con gli
elementi drutturai dell’ economia locade consentendo e favorendo la crescita di
Srutture tecnico - commercidi intermedie dal promettente avvenire.

S rileva che dcune ddle idituzioni pit rappresentative di quest’ ultimo comparto,
qudi il Centro di Fisca Teorica e la SISSA, porgono problemi di eventude
rilocalizzazione derivanti dale loro esgenze di espansone che possono non trovare
gpazio nelle sedi atudii.

IL PORTOE LA CITTA’

Trieste deve la propria esstenza el proprio sviluppo a Porto che ne ha determinato

in grande misura anche la configurazione architettonico - edilizia

Per cogliere a pieno la portata del legame citta - porto, in termini di sviluppo e
decadenza economica, socide e culturde, oltre che le implicazioni ed i

condizionamenti che ancora pone dla citta, pare opportuno darne una diffusa
descrizione.

Il porto eil borgo di Trieste nascono per ragioni geografiche e orografiche d



punto di incontro delle “vie’ est - ovest, nord - sud, in braccio di mare protetto,

con fonddi naturadmente profond.

Tde poszione privilegiata fa divenire Triede il terminde portude ddl’Impero
Auigtriaco.

La notevole estensone dd fronte di riva ne facilita lo sviluppo, che awiene
contemporaneamente per il porto e lacitta- emporio.

Il porto s introduce ndlla citta-anche fisicamente-col “cand€’ e nascono le case
(tutte quelle ancora editenti nel Borgo Teresano da Piazza Liberta d Corso, ddle
Rive a Via Carducci) grutturate in modo che Sano “magazzeno e scagno” a piani
inferiori, ed abitazioni a piani “nobili”. Nasce cos |a citta emporide e S sviluppa la
particolare cultura mercantile che la caratterizza.

Gli gpprodi facilitati consentono uno sviluppo notevolissmo a Trieste, ancor prima
della drutturazione a porto industride e della redizzazione dei collegamenti ferroviari
avvnuta nella seconda parte del secolo scorso.

La citta, ancora preva entemente portuae, cede gradatamente a porto la funzione di
stoccaggio-deposito delle merci in celere trandto, continuando a tratteners quelle
maggiormente peculative e vaorizzabili e con es le funzioni emporidi e terziarie
che s sviluppano fortemente.

Cultura commercide e ruolo di posizione fanno diventare Trieste molto pit che una
cittaportoterminae. Assurge a capitde imperide ddle ativita connesse
cantierigiche, amatoridi, finanziarie ed asscuraive. Nascono vari poli indudridi la
cui locdizzazione S orienta sempre piu verso sud-ovest e Muggia

Proprio nd momento in cui il porto diviene industride 9 padesano i primi handicap di
Trieste: I'dtopiano che la circonda pur non limitando Iattivita portuae (come a
Genova), € comunque da vdicare, il che comporta un senghbile differenzide di costo
soprattutto per le merci piu povere. Vi S provvede redizzando un poderoso sstema
di approccio ferroviario “a tenaglid’ che, sgparandos ad Aurisna accede
rispettivamente dlo scdodi Vide Miramare lungo costa ed a qudlo di Campo
Marzio ddl’dtopiano. Da quest’ultimo risde poi verso il continente europeo
passando per Sesana.

S redizza, quindi, il collegamento ferroviario lungo le rive con treni merc in trangto
Su percorso urbano.

Con l'auglio dd dgtema feroviaio e la pur modesta meccanizzazione delle
operazioni dellepoca, il Porto Franco Vecchio di Trieste raggiungere, nd 1913, il
record di 2,5 milioni di tonndlate movimentate. € | gpice della maturita del



porto industride.

L’ativita de Porto Franco Vecchio resta sodtanzidmente dgnigicativa fino dla
seconda guerramondiae.

Il Memorandum di Londra sottrae entroterra e collegamenti dlacittaed d porto e la
codringe dl’isolamento in un enclave da cui scaturiranno i suoi atudi problemi. Nel
primo dopo guerra il sostegno dle éttivita cantieristiche e indudtridi, dettato da
ragioni di opportunita occupazionde, ha comportato quel processo di “irizzazione
selvaggia’ di cui oggi S sentano i contracolpi, spostando decisamente gli interess
produttivi verso Muggia

S redizza nd contempo la costruzione e la atrezzatura dei moli del Porto Franco
Nuovo (V-VI- VII) ed il potenziamento dello scao ferroviario in fregio ad esso.

La struttura portude “nuova’ di Trieste € dunque divenuta poderosa e S registra di
conseguenza |’ obsolescenza e | abbandono del Porto Franco Vecchio, che oggi, con
oltre tre chilometri di attracchi, muove solo 250 mila tonn./anno.

L’ organizzazione territoride del Porto investe ben piu di 10 Km di fronte mare ma é
di fatto suddivisain tre segmenti:

- il Porto Franco Vecchio, fino a Cande, che, sviluppandos su circa 160 ettari, S
dtua tra citta, ferrovia e mare atudmente, pur con i lavori recentissmi di
“Adriatermind”, risulta gravemente sottoutilizzato;

- la parte centrale, dd Cande a Riva Traiana, per uno sviluppo di circa 1500 m di
fronte mare, di cui di fatto la citta S e rigppropriata, riaffacciandos direttamente sul
golfo.

Su tde tratto esstono contenitori non piu usati come in origine, quai I'idroscdo, la
dazione marittima, la pescheria, la piscing, i magazzini frigoriferi; inoltre pur se fuori
dal perimetro portuae, la ex stazione di Campo Marzio ed il mercato ortofrutticolo,
suscettibili di possibili trasformazioni e riug integrati con il Sstema urbano;

- la pate a sud di Riva Traiana fino a Porto di Muggia che codtituisce il Porto
Franco Nuovo.

Esso, raggiunto ddla bretdla terminae ddlla grande viahilita triestina e servito dalo
scdo ferrioviario di Campo Mazio, e’ atuae vero Porto di Trieste .

S edende su un sgema di atracchi a differente efficienza e funzionditd, che 9
sviluppa per oltre 5 chilometri.

Dispone di spazi di movimentazione ddll’ ordine di 150 ettari.



Movimenta annualmente (d netto del petroli) oltre 7 milioni di tonnellate.

Infatti oggi idati ufficidi danno, a fronte di un Mmovimento di 7/8 milioni di tonn./anno,
una cgpacita perativa dd sstema portude di circa 11,5 milioni di tonn./anno; una
riserva cioe di ben 4 milionidi tonn./ anno che rimanderebbe dl’ urgenza di iniziative
sul mercato piuttosto che sulle infrastrutture.

La notevolissma estensione del fronte mare (dai 6 a 12 Km. a seconda di come se
ne voglia onsderare lo sviluppo) fa ben comprendere come, da questo punto di
vidta, le potenzidita di carico e scarico del Porto Franco Nuovo sono dunque un
multiplo da 5 a 10 volte del’ atuale movimento (le banchine di Trieste superano in
esensone quelle dd porto commerciae di Genova).

E' noto che la accesshilita viaria € fortemente compromessa ddla mancata
redizzazione di un lotto intermedio della Grande Viahilita Triedting, tuttaviase ¢ 9
riferisce ale capacita di traffico pesante lungo la direttrice storica (v. B. Casde- v.
Havia) (30% di 16.000 v/di) s ossarva che, pur nelle persgenti condizioni di
disturbo acustico ed atmosferico, puo continuare a garantire un transito di 800
autortreni/ di, pari acirca6,5 milioni di tonn. su 300 giorni operativi.

Dati dd compartimento ferroviario di Trieste danno indicazioni per I'inoltro di
convogli ferroviari in grado di assorbire fino ad un migliaio di cari d giorno. 1l
problema & piuttosto, come s é ricordato, quello dei vincoli ale moddita di trasporto
e dl'uo di contenitori di grandi dimendoni connesso con le caraterigtiche
geometriche del tracciati.

Per quanto attiene dla capacita statica dello scalo del porto industride S sa che essa
trovail suo limitein 1600 carri d giorno.

Vidi i vincoli specifici, resta da verificare la capacita statica complessva del Porto
Franco Nuovo.

S e detto che la capacita dello scao ferroviario atude e di 1600 carri. Seci s ferma
a vdore di 1000, (quelli efettivamente  movimentabili sulle vie di acces) g
perviene a circa 10,5 milioni di tonn. (su 300 giorni/anno per 35 tonn. di carico
medio carro) trasferibili viaferrovia

Aggiungendovi 6,5 mil./tonn. trasferibili su gomma, S ottiene un vaore di soglia di
accessihilitadi 17 milioni di tonn./anno (ettudi).

Con riferimento d parcheggio deé mezzi gommati, questi nella supposta ma non
verificata contemporaneita di sosta e rotazione sotto carico  abbisognerebbero di
circa 15 ettari, tutti gia disponibili a tale scopo nel Porto Franco Nuovo. Se poi
Ipotizzache redligticamente, anche se irraziona mente, tutte le merci



s0gino ndl’area portuale, per un numero di giorni improduttivi (se non di eventuai
effetti speculativi) 9 osserva che ndl’ipotes - catadtrofica - di arrrivi di merci per
50.000 tonn./di e di stazionamento per ben 15 giorni , tenuto conto del possibile
impilaggio e di una digtribuzione variabile da carichi verticdi, 9 ricava un fabbisogno
di 50 ettari ndl’ipotes di carichi aterradi 1,5 Kg./cmq (15 tonn./mq.), di 200 ettari
nell’ipotes di carichi aterradi 0,375 Kg./cmq (3,75 tonn./maq).

Pensando a vaori intermedi (scarico di 50.000 tonn./di, sosta media settimanae,
400 Kg./mq) s ottiene un’ area occupata da merci di 100 ettari.

Superficie gia di fatto reperibile d Porto Franco Nuovo le cui entita, tuttavia,
cominciaad evidenzide quae sarebbeil limite redle della capacita dd porto.

S sainfatti (vedi Piano Regionde del Porti, 1986) che il “vizio”de porto € proprio
individuabile ndlle lunghe sose non operative di merc e contaners. Questo,
sntoméaticamente aggravato dala promiscuita di funzioni e spazi, e ddla ben nota
destinazione, per scopi non specificatamente portudi, di una vasta etenzione di aree
concesse a canoni agevoldti, ad aziende commercidi il cui contributo al’ incremento
de traffici non e sempre rilevante (9 tratta di circail 15% delle aree digponibili nel
P.F.N.).

A rimuovere tale inconveniente potrebbe essere utile la Snergia cona Z 1. di Trieste
(limmitrofa) o dtre zone indudridi e commercidi facilmente collegaili, il cui minore
costo di infragtrutturazione e servizio giugtificherebbe canoni concessori bass come
queli praticati dal’EA.P.T.S. e sogtenibili da parte di aziende e ridotta intengta di
scambio portuae.

Vautazioni de traffici che potrebbero interessare il Porto Franco Nuovo nel
prossmo ventennio, inducono ad immaginare una potenzidita (a 2015) di 15 milioni
di tonndlate/anno che sarebbero poco meno del dopiio dd movimento attude e,
come abbiamo vigto, sarebbero compatibili con spazi, infrastrutture e collegamenti
gia esdenti, ma di cui programmare doverosamente il miglioramento e
I’ ottimizzazione. Tde dimendone, obiettivo di un ragionevole trend di crescita, trova
riscontro anche nell’ attuale contesto regionae, ove pur nella cris del rapporti con
I'est balcanico, S movimentano 56 milioni di tonndllate (cfr. Interporto Alpe Adria
SpA.Sudio sui treffici di merci ndlla Regione F.V.G.”) ma anche nel contesto
internazione; I"hinterland del Porto di Trieste € infaiti vastissmo: nel raggio di 500
Km sono comprese cinque capitali europee, popolazioni per oltre 30 milioni di
persone, e poli produttivi di rilevanza mondiae; con 1000 Km s raggiungono i mari
del nord (Brema, Danzica, Stettino, ecc.).



IL SISTEMA INSEDIATIVO

L'andisd da tipi urbani fondamentai con la loro druttura figurde e la loro
organizzazione pazide evidenzia, da un lao, la concentrazione massva,
cardterigica dei nucle urbani centrdi e, per contro la perdurante rarefazione
dispergva ddle abitazioni: due divers “sstemi insediativi”, cardterizzati, I’uno, daun
tessuto edilizio morfologicamente compatto, I'dtro, da un tessuto edilizio
disaggregato. All'interno del primo sstema insediativo, corrispondente a Borghi
Asburgici e adla prima periferia sorica, indste un tessuto edilizio cogtituito da case a
corte 0 case a schiera ed in linea aggregate; da edifici a blocco, a corte o paazzi.ll
secondo sstema insediativo , che corrisponde dla prima periferia di spansone
novecentesca, € codtituito da un tessuto edilizio caratterizzato da difici plurifamiliario
edific in linea di notevoli dimensioni, commisto ad un tessuto connotato da piccoli
edific d 1 o 2 piani, isolai 0 a schiera Evidente risulta inoltre il “ssema
monumental€e’ riferito d Colle Capitolino, dl’area S. Giugto. A tutto cid S aggiunge
una sie di sdemi edilizi edrang dla resdenza (caserme, compless cimiteridi,
gportivi, indudridi, ecc.); e ancora adcuni organismi compless di grandi dimensioni
organizzai introno a grandi chiogtri 0 corti (compless conventudi, ospeddieri,
scoladtici, ecc.).

LE COMPONENTI STRUTTURALI DEL SISTEMA INSEDIATIVO
L’Altipiano Carsico

E' ambito di grande pregio naturdistico-ambientae, intimamente connesso con la
cultura dd tempo libero de cittadini di Trieste, nel quale sono previti, anche da
strumenti urbanistici sovraordinati, ambiti di tutela e zone di parco (Parco del Carso).
L’Altipiano ha gia in pate risentito dela progressva erosone di aree per
I'espandone della periferia urbana, per la locdizzazione di grandi interventi
infrastrutturdi, di insediamenti produttivi o legeti dlaricerca, d punto da consgliare
un freno ad ogni ulteriore espansone.

| borghi carsici

Alcuni nucle urbanizzati di origine autonoma rigpetto dlacitta, di grande



vaenza culturale ed ambientae caratterizzano I’ Altipiano Carsico.

S tratta di borgni di origne rurale che conservano tuttora tali caratteristiche. Ess
sono: S. Croce, Prosecco, Contovello, Opicina, Banne, Trebiciano, Padriciano,
Gropada, Basovizza.

Sono codtituiti essenzidmente da nuclelantichi di case ea corte 0 case a schiera in
linee aggregate, sorte intorno dla cahiesa, completate da frange di case rurdi
inframezzate a case Sngole di recente espansione.

Il problema de cardci, € quedlo dela conservazione del’indentita e dedle
cadteristiche socio-insediative, cui 9 aggiunge I'esgenza di integrare la carente
urbanizzazione primaria.

Percio nd piano § prevede la consarvazione tipologica ddl’abitato senza
shauramenti edilizi.

Tra i borghi carsci di particolare pregio risultano i centri gtorici di S. Croce,
Prosecco e Contovello che sono gia sottoposti a piani particolareggiéti.
Connotazione leggermente diversa assume |’ abiteto di Opicina, piu ampio rispetto
agli dtri, con caatteridiche di noddita infragtrutturde e punto terminde di un
rilevante scao ferroviario.

In sono maggiormente presenti le residenze stagiondi /o fisse di tipo urbano a
contorno dell’ abitato tradizionae.

Notevoli sono le localizzazioni di infragtrutture di scala comunade: autoporto, campi
sportivi (baseball, maneggio), sanatorio.

La Cosiera

Ambito di grande vaore paesgico - ambientale, innervato sulla bellissma srada
omonima e culmante col compl storico-monumentale di Miramare e dellaBaiadi
Grignano.

La Codtiera e caratterizzata da residenze originariamente stagiondi, poi in gran parte
utilizzate come reddente primarie d'dite. L'ambito e assolutamente carente
relativamente dle dotazioni di servizi ed attrezzature di interesse collettivo.

Sono presenti dcune drutture ricettive, peratro scarsamente fiunzional.

L’arenile, totdmente privo di dotazioni turistico-baneari anche lementari, viene
utilizzato in modo massicaio limitatamente a mes estivi, per la balneazione.



LeRive

Le Rive codtituiscono il tratto ove maggiormente S identifica la forma urbana ed un
luogo emergente ndllacitta, dotato di caratteri propri e riconoscibili.

“La sequenza di Stuazioni fruitive e percettive che 9 articola dd Cand Grande dla
Sacchetta ben e semplificai tanti modi secondo i qudi la citta s rapporta d mare;
ddla profonda incisone dd Cand Grande che porta |'acqua fin nel cuore dd
Teresano, dando |’ occasione per costruire uno scenografico luogo spazide, d chiaro
e gperto rgpporto che 9 stabilisce tra Piazza Unita e il profilo dl’infino del paesaggio
marino..... Tutte le cittd di porto e di mare hanno carattere Smili ma sempre le
digtingue un tratto fisonomico particolare che € il loro profilo marginde sul mare. A
Triegte il ricco disegno degli edifici attestati in sequenza sulle rive € intervdlao da
rientranze e vuoti sgnificativi: Plazza Tommaseo, in corrispondenza della quae s
percepisce il contatto del’impianto reticolare dd Teresano con Piazza Borsa e
Corso Itdia; Piazza ddl’ Unita, il cui invaso e sovramontato da profilo di S. Giusto e
dd Cagdlo, I'dberaa Piazza Venezia.. Infine gli edifici che servono le ativita
specifiche ddl porto e le navi: architettura complementari per I'uso ma anche per
evidenti assonnanze formali, vengono a codruire una sorta di invariante per la
codtruzione di una immagine complessiva ddla cittal’. (F. Nuti, 1993). Se 5 pensa
dunque d corollario di manufatti di pregio che congiunge Stazione, Silos, Idroscao,
Stazione Marittima, Pescheria, fino a pingers adla Stazione di Campo Marzio, 5 pud
comprendere come la citta possa ecdlentemente incernierare lungo le Rive funzioni
emergenti collocate entro contenitori prestigios.

La Citta Vecchia

E'I’ambito piu antico e piu degradato del Centro Storico, quello che ha maggiore
urgenza di recupero e riqudificazione. Sorge in parte sulla Tergeste romana di cui
emergono ancora frequentemente tracce. Di impianto medioevale, codretta e limitata
dala particolare orogréfia, € caraterizzata da una fitta trama viaria su cui atestano
edificc di un certo pregio, per quanto degradati. Le tipologie storiche per
cadteristiche dimensondi e di aggregazione codituiscono la condizione per un
immediato e facile riuso ad abitazione, eventudmente integrate con piccole ativita
atigiandi e commercidi compatibili .
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La tortuosita viaria che rende cos caratteristico I'ambito impedisce ogni ipotes di
redizzazione a livello di parcheggi che codituisce il vero vincolo dla rigrutturazione
del Borgo Mediovae.

L e espansioni asburgiche

E noto come i borghi asburgici nascano storicamente da una precisa operazione
idtituziondle-urbanidtica; da qui il caratere fortemente unitario dd loro assetto.
Rammentiamo brevemente le connotazioni essenzidi di queste importanti componenti
del Sgemainsediativo triestino.

Borgo Teresano

Compreso fra via Ghega, Piazza Oberdan, Piazza Goldoni, Corso Italia, Riva Tre
Novembre, Corso Cavour, fu edificato nel corso dd 1700 su un'area occupata in
precedenza ddle sdine. L’ espropriazione avwenne nd 1730 e I'interramente nel
1732, in seguito dl’ espansone economica e demografica successiva dl’idituzione
del Porto Franco ndl 1719. Nd 1756 fu redizzato il Cand Grande e sul suo ass la
Piazza Ponterosso, nd 1768 fu presentato il primo progetto per la Chiesa di S.
Antonio Nuovo. Attuamente € un'ambito a carattere prevaentemente terziario e
resdenziae con presenzadi “notevoli” emergenze architettoniche.

Borgo Giuseppino

Ddimitato verso il mare da Riva dd Mandracchio, Riva N. Sauro, Riva Grumula e
verso la citta da via Cavana e via SS. Martiri, tale borgo fu edificato frail 1820 el

1830 dopo gli interramenti di una porzione di mare avvenuti intorno a 1780;

atuamente & un ambito con funzioni resdenzidi eterziarie.

Borgo Franceschino

E intitolato a Francesco 11, il decreto di fondazione risde d 1796; € compreso tra
via Carducci, via Battisti e via Coroneo. Poco edificato fino a 1813, completo lasua
connotazione intorno alameta del X1X secolo. Attudmente & un ambito con funzioni
terziarie eresdenzidi.

L e espansioni novecentesche

Codtituiscono il naturae completamento ed estensione verso |’ entroterra del borghi
ashurgici de qudi, pur con caratterigtiche di minor pregio delle sngole
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architetture, riportano latrama, impianti e caratteri morfologici. Vae arammentare le
zone aridosso di via Udine, tra via Battigti, I’ Ospedae Maggiore e via Rosti, fino
aBarriera Vecchia. A quedti S affiancano i pit antichi insediamenti e quartieri opera
(emblemdtico, fra tutti, S. Giacomo). Alcuni rilevanti interventi trasformativi ndl
Centro Storico furono redizzati durante il periodo fascista, in particolare:

Piazza Oberdan

Tde ambito g e configurato dla fine degli anni ‘20 d podo di preesgtenti caserme
audriache, in un impianto fortemente scenografico che ha iil suo perno nella mole
dasscheggiante dd Paazzo di Giudiziae nd esedradi Piazza Oberdan. Inizidmente
il progetto fu presentato dall’arch. L. Braidotti, poi definito dagli arch. Zanini e
Scoccimarro chein parte lo modificarono, adeguandono all’ eclettismo decorativo del
Pdazzo di Giudizia e d linguaggio modernista dell’arch. U. Nordio della Casa del
Combattente. Attualmente & un ambito di servizi a scda urbana (attivita direziondi,
ammnigrative e culturdi) e di resdenze.

ViaFabio Severo

L’amhbito deve la sua attude conformazione in seguito agli interventi di trasformazione
degli anni ‘30 per rendere tale area demento di connessione tra Stazione F.S,
Universta, quartiere Oberdan. Il progetto di case singole e di interi isolati fu
predisposto da molteplici persondita operanti a Trieste: Nicolo Drioli, Ramiro Meng,
Lituano Samero, Dante Fornasr, Giuseppe Pagano. Attuamente il Sto risulta
modificato nel suoi connotati originari per vari interventi di trasformazione dovuti a
nuove costruzioni.

Viadd Teatro Romano

L’ambito Stuato a piedi dd Colledi S. Giudo, entro il perimetro delle antiche mura
medioevai abbattute, € morfologicamente eterogeneo, causa il “risanamento”
urbanigtico gia prospettato dal Governo Austriaco e redizzato frail 1934 e il 1939
smembrando circa 900 edifici, su progetti successivi dell’ing. P. Grass. Oggi I'area
risulta ibrida, disaggregata e priva di una identita precisa, pur ricoprendo funzione di
centro citta e consegnando notevoli pretese architettoniche.



Rione Chiaborla Superiore

Situato a ovest dd Calle di S. Vito, accoglie un vasto complesso di case popolari
codruite ddI'lCAM (Igtituto Comunae per le Abitazioni Minime), denominato nel
1939 rione Littorio, su progetto dell’ing. G. Bertocchi. La tipologia presceta fu di
unita edilizie in linea, a quattro o cinque piani disposte a“C” ed “L” (74 case con
921 dloggi).

Rionedd Re

Cos chiamato per essere dao inaugurato da Vittorio Emanuele |l nd 25°
annversario ddl’ascesa d trono, € Stuato ad et ddla citta sul versamente
meridionde del Colle dd Farneto. E' codtituito da 245 edifici (di cui 96 progettati
ddl’arch. Bradatti), villini da 2 a 6 dloggi in duplex a schierg il quatiere fu
redizzato nel 1927.

Inoltre, per il particolare interesse disegno urbano, S segnaano:

Areadi S. Andrea

L’ambito, Stuato sulla pendice orientale del Colle S. Vito, &€ stato sede di ville
padrondi e resdenze della borghesa imprenditoriale; successvamente fra le due
gueare, S e urbanizzato pit densamente con Sstemi edilizi a corte o in linea sviluppati
lungo il fronte strada, mantenendo tuttavia pregevoli spazi nel verde.

Vided Annunzio - Piazza Foraggi

Situato a sud est della citta, tale ambito fu investito da un processo di urbanizzazione
che redizzava un Sstema insediativo in linee chiuse, con ampi cortili interni, secondo
la direttrice ddla grande arteria di atraversamento urbano via Carducci - vide
d Annunzio con caposaldi a piazza Oberdan e a piazza Foraggi.

L e espansioni urbane ad alta densita

Borgo S. Sergio

Il quartiere resdenzide di Borgo S. Sergio fu redizzato frail 1955 ed il 1961, con la
finditadi cogtruire un nudeo abitativo autosufficiente per I'insediamento delle famiglie
de numeros opera ddl’atigua area indudride. Permane in tde quatiere una
evidente carenza nella dotazione infradirutturale e da servizi. Come in molti intervent
di condensazione abitativa di quel periodo, presenta una
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forte emarginazione, a cui, urbanisticamente, S puo tentare di rispondere solamente
con laprevisone di spazi di aggregazione socide.

Rozzol Mdara

[l complesso IACP di Rozzol Mdara s condensain un unico oggetto architettonico,
la cui mole § daglia nel paesaggio del’intera citta, fruendo ddla particolare
collocazione collinare; Rozzol Mdara sembra cosi dar corpo ad un moddlo che
I'andis urbana definisce come trasformazione per pati finite o per punti di
riferimento. Al di la delle notazioni etetiche, S deve comunque rilevare che il
complesso presenta problemi andoghi aquelli per Borgo S. Sergio.

Interventi IACP

| numeros e rilevanti insediamenti popolari vanno differenziati in due categorie: qudli
“gorici” (Roiano, “Vaticano”, Rione dd Re, via degli Antenorel, ecc.), ben inseriti
nella prima periferia dttading, con una dimensone “vivibile' consolidata e qudli
recenti (redizzati con la L. 167) che, pur atenuati dale dimensoni pit contenute,
presentano i problemi giaindicati per Borgo S. Sergio e Rozzol Mdara

L e espansione urbane a bassa densita

La periferia urbana e contradigtinta ddla presenza di un tessuto morfol ogicamente
disagregato, caratterizzato da edifici isolati o a schiera, dl’interno dd qude s
coagulano interventi compatti di edilizia economico-popolare.

Per lamaggior parte di tali insediamenti non g tratta di espansione recente (lacase a
schiera ricorrenti nella periferia itdiana), bens di edifici relativamente vecchi che
conservano una tipologia di origine rurde, in quanto, in ragione ddla particolare
orografia, ddla difficolta di reperimento di aree edificabili e ddl’'uso dd suolo
storicamente determinatos, S € venuto a comporre una sorta di connettivo che
ricomprende, secondo ritmi gpprentemente casudi, tutte queste componenti.

Le zone produttive

La storia urbana di Trieste ha registrrato uina progressiva tradazione da nord a sud
di pless ed insediamenti produitivi.
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| pit antichi di ess, con pochissme eccezioni, sono rimedti interclus nella espansione
dd tessuto urbano (vedi Stock a Roiano, Dreher in Via Giulia e molte dtre
localizzazioni); acuni di questi hanno conserveto la priopria consstenza ediliziaed in
quache caso caratterigtiche architettonico-edilizie di previo ed interesse storico, tali
da suscitare intenzioni di risanamento conservaivo.

Altri insediamenti 9 sono trasformati in depodti o smili, assumendo in tauni cas
cadterigtiche piu 0 meno terziario-commercidi, funziondmente ben integrate col
tessuto cirfcogtante (salvo che per le problematiche di accessibilita e sosta); oppure
rimarcando caratteristiche di eterogeneita col contesto, tali daindurre ad optare per il
trasferimento ddll’ uso esstente in sedi pit opportune ed il riuso del sedimi per servizi
ed insediamenti con caratteristiche omogenee d contesto.

La concentrazione deglil insediamenti produttivi S registra viceversandl’ intervadlo tra
S. Anna e Muggia, ndl’ambito ddl’EZIT, con estensioni “bloccate’ ddla orografia
ed assolutamente esigue ed insufficienti talché la risorsa spazide di tipo produttivo
rimane uno del problemi del mercato urbanigtico della citta. Frattanto € in corso una
progressiva ativita di raziondlizzazione e di didtinzione di questi insediamenti rispetto
a contedti abitativi contermini.

LE COMPONENTI FUNZIONALI DEL SISTEMA INSEDIATIVO

Il sstemadel collegamenti

Tanto la drategicita della locdizzazione di Treiste, quanto la complessita morfologica
del suo territorio, fanno atribuire a collegamenti eccezionde importanza

Oltre aqudli viamare, risultano fondamentdi per la soluzione di problemi urbanistici,
ed a sostegno dd|’ tivita economica, i collegmenti straddi e ferroviari.

| collegamenti viari

Trieste risulta storicamente connessa con i principai centri regiondi contermini,
Venezia, Udine, Gorizia, Lubiana, Fiume.

Le connessoni viarie restano prevaentemente rivierasche fino dla seconda guerra
mondiae, quando s redizzala“cammionabile’ che, by-passando da nord-est la citta
attraverso I’ atopiano, scende verso la zonaindustriale e portude.

Volendo digtinguere funziondmente i collegamenti viari esstenti o di progetto,
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lo s pud fare considerando differentemente: quelli che intervengono sul territorio con
origine e detinazione esterne ad esso; qudli che con tdi direttrici connettono le parti
nodai ddla citt; infine quelli che sono Hati, o debbono essere pensati, per collegare
diverse pati dela cita, dismpegnare dtre, “scaricare’ ass viari attuamente
eccessvamente sovracarichi.

Le grade internazionai che interessano il territorio e quelle che penetrano in citta. 1
ggema viario internazionae principae, con tutte le sue varianti e diversficazioni e
codtituito dall’ asse autostradale che, provenendo dala pianura adriatica, S dirige,
attraversando per intero I’ atopiano carsico, verso la Slovenia e la Croazia

Le drade internaziondi

La “camionabile’, pur con oneroso vdico ddl’dtipiano, collega velocimente il
territorio nazionde coi punti di frontiera e il porto (e quest’'ultimo con qudli di
Monfacone e Venezia).

La“codierd’ da Duino a Barcola viene riconosciuta come una delle piu belle srade
di pregio paesstico del Mediterraneo, che sembrerbbe destinata a rimanere “unica’
in quantol’ orografia del costone carsico coraggiainiziative di redizzazione di bretdle
autostradai danord in grado di assorbire traffico pesante.

ASSI FERROTRANVIERI

Il ssema ferroviario esistente nasce come progetto avveniristiconella seconda meta
del secolo scorso tuttavia S porta ancora appresso problemi geometrici (pendenze,
curvature) e di manufatti (viadotti, gdlerie) di cui 9 fanno sempre maggiormente
setire i limiti ga in termini di accessbilita che di modernizzazione di Sgemi e
modalita di trasporto.

In ambito urbano il progetto ferroviario evita la chjiusura ddla tenaglia che avrebbe
paccato questa citta (come molte dtre citta litoranee) con un antiestetico scalo
ferroviario, probabilmente dalle parti ddla attuale Via Carducci.

La citta ha gia invaso pesantemente tutta la parte piana dd territorio e S provvede
percio ad una cinconvdlazione in gdleria sotto le propaggini dell’dtipiano che s
gpingono verso il mare,

I sgemaferroviario cittadino, considerato nella sua totaita e comprensivo
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dele linee atudmente dismese offre evidenti posshili  utilizzazioni,
ricondizionandoloin parte come metropolitana, tae da collegare diretamente Muggia
aMonfacone.

Traffico e mobilita

La citta e distesa lungo un arco cogtiero di quas 8 chilometri e sovrastata da un
dtipiano di notevole atrazione paesdica. La druttura urbana € sufficientemente
epansa e, e da un lato é caratterizzata da una notevole concentrazione di servizi rari
nel borghi droici, presenta unita produttive, servizi importanti (stadio, ospedale,
universita, centri di ricerca, ecc.) notevolmente didocati in periferia

Ne consegue una mobilita notevolissma che s caraterizza per una forte varieta di
mezzi e per unaridotta posshilitadi dternative di tracciati.

Va pedtro osservato che in quedta citta S registra un cospicuo uso dei mezzi
pubblici, con indici di utilizzo notevolmente superiori ale medie naziondi; tutto cio €
probabilmente da attribuire dla maggiore liberta di sposamento della popolazione
triestina Sa per quanto riguarda il dato di O/D, § gper quanto riguarda la liberta
oraria (elevato numero di pensionati-diversificazione di posti di lavoro).

Tuttavia anche per il trasporto pubblico locale, come meglio s evince dalo studio
CSST, reda il problema della sovrapposizione del percors in dcuni tratti nodali,
tanto da rendere condgliabile I'introduzione di un sstema di metropolitana leggera di
superficiedi cui S € detto.

La vadtita del centro storico, la cronica carenza di aree per la sodta di trangto, le
tipologie edilizie antiche sena rimesse, asseme ad una dotazione di vetture pro capite
notevolmente superiore dla media nazionde (1,4 contro i 2,5 abitanti/veicolo), ha
fato regitdrare Stuazioni di saturazione dd traffico veicolare infraurbano e
congestioni nella sosta urbana gia quache decennio prima che in dtri centri de
territorio nazionae e regionde.

SOSTA VEICOLARE

I fabbisogno di centri di sosta e stato fin qui soddisfatto reperndoli sulla scorta della
disponibilita di aree 0 volumi a cio dedtinabili a seguito di iniziative di proponent
divers.

Il criterio seguito per il dimensionamento e lalocdizzazione, pur consentendo
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I’diminazione di acuni picchi della domanda, non sembre aver ttimizzato il rapporto
tra poli attrattori di traffico e condensatori di sosta. La carenza di raziondita nel
ssemadi sodta, implica oviamente | enfatizzazione di traffici parassti e lairraziondita
in termini d'uso integrato del dstemi di trasporto (pedonde, ciclabile, veicolare
pubblico €0 privato), con prevedibili e verificate conseguenze di inquinamento. Un
tanto, pur di notevole rilevanza urbanigica, rimane tuttavia di competenza
srumentale.de piani di settore.

IL SISTEMA DELLA RESIDENZA

La struttura demografica della popol azione inuduce, come effetto certo il sottoutilizzo
delle unita abitative storiche che raggiungono vaori di 400-500 mc procapite, e che
sono in buona parte Hitte. Un miigliore sfruttamento delle volumetrie esgtenti s
redlizza ndla prima fascia periferica ed aumenta nelle zone di edilizia economica e
popolare, dove perdtro diminuisce il tasso di servizi dibase e soprattutto quello del
s|viz rar.

Zone ex produttive, sedi di servizi da decentrare, configurano una costellazione di
componenti  insediative, spesso di buon pregio architettonico, da utilizzare
complessvamente nd contesto ddlla ripianificazione urbana

IL PATRIMONIO EDILIZIO CONSERVAZIONE - TURN OVER

Il patrimonio edilizio centrde, non trovando una forte domanda d'uso resdenziae
(ala quae perdtro s accompagnerebbe una ulteriore insostenibile richiesta di posti
auto per resdenti), ha fin qui registrato interventi manutentivi contenuti nell’ entita e
nell’economia; le Stuazioni di abbandono ed obsolescenza sono pitl numerose di
guanto S immagini e riguardono piu consstentemente gli edifici antichi. Negli ultimi
10 anni I’ attivita di riconversone e/o cogtruzione ex novo de patrimonio edilizio ha
riguardato circa 6000 unita abitativelanno per un’'incidenza inferiore a. 4-5%
dell’interno patrimonio esstente.

Anche prescindendo dalla natura ed entita economica degli interventi atueti, appare
chiaro che anche se i vaori suaccennati riguardassero solo le iniziative di recupero,
tale trend di riuso non sarebbe sufficiente se non a partire da una buona condizione
inizide, che non é certo qudlatrietina. In dtri termini tale incidenza testimonia di una
bassa attivita edilizia, che 9 giudtificherebbe solo se non vi fossereo degli arretreti in
termini di conservazione
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de patrimonio edilizio, ed econfermata dalle evidenti condizioni di degrado ddlo
stesso.

CITTA” VECCHIA

L'area di Citta Vecchia, a parte piccole pozioni recuperate, € ancora caratterizzata
daimponenti fenomeni di degrado urbano.

Questo e in parte effetto di una cultura che ha portato Citta Vecchia ad una sorta di
edraneamento dal contesto urbano a seguito dell’interruzione dei process di
recupero, determinata dal timore di rinnovamenti totdi e sventamenti, che 9 €
concretizzata in una politica di congelamento del patrimonio architettonico. In
asenza di interventi di manuntenzione il patrimonio edilizio ha vido aggravars |l
proprio stato di degrado, cui ha fatto seguito la propensione all’ abbandono da parte
del resdenti originari ela conseguente immissonedi srati socidi piu poveri e debali.

LE ABITAZIONI RURALI INTEGRATE

Particolare atenzione richiede la ddimitazione e la normazione ddle zone in cui 9
trovano abitazioni rurdi sparse “o riunite in borghi” che sono dae inglobate in
contesti insediativi di carateristiche diverse. Le tipologie piu ricorrenti sono:

- le borgate collinari periferiche che ora cogtituiscono enclavi nella periferia urbang;

- le case sui “padtini” che sorgendo in zone fortemente panoramiche, sono da sempre
richieste come residenza di pregio e mentre in passato venivano fatte oggetto di
interventi demolitori e sodtitutivi, 0ggi vengono recuperate con maggiore attenzione;

- le case rurdi sui falsopiani, intercalate ad orti e frutteti (tipiche ddlla zona di S.
Anng, di Monte S. Pantaleone, ecc.). Sono vecchie costruzioni, modeste, in
equilibrio ambientale rigpetto d contesto ortivo in cui 9 Stuano.

LE RESIDENZE STAGIONALI
La citta, per I'amenita ddlla maggior parte del suo territorio periferico, regigtra in

modo abbastanza diffuso, il fenomeno della resdenza stagionde. Alcune di esse
tendono atrasformars in resdenze permanenti,quando il
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fruitore & un residente triestino, piu diffcilmente cio accade se il fruitore € residente
dtrove.

Tdi sStuazioni ricorrono piu frequentemente sulla Codtiera ed in dcuni ambiti
ddl’ Altipiano; dd fenomeno s deve ovviamente tenere conto per la diversita della
domanda di servizi ed attrezzature rispetto dla residenza permanente, e per gli effetti
della picropendolarita che genera.

IL SSISTEMA DEI SERVIZI

Lavariante 25 in dcunezone aveva sovradimensionato e superfici dedtinate a serviz,
soprattutto relativamente dle dtivita educative che maggiormente risentono della
riduzione della popolazione scolastica (solo ndl’anno 1992-93 hanno cessat di
funzionare 2 scuole materne e la scuola media specide Rittmayer).

Bisogna perdtro rilevare che una consstente quota di attrezzature pubbliche, previste
dalla variante, non € ma sata redizzata, soprattutto per quanto riguarda i servizi da
codiruird come opere complementari di piani attuativi. S SOno cosi venuti a creare
qquilibri digributivi tra le attrezzature pubbliche a svantaggio di qud tipo di sarvzi
“non grorici”, che fanno parte di una cultura piu marcatamente socide quai centri
culturdi, asstenzidi, asli nido.

Senza entrare ndlla specifica redta delle singole zone, gppare evidente la differente
concentrazione di servizi trale aree centrdi e le zone periferiche di espansone. Sono
noti i problemi di quartieri come Borgo San Sergio o Servola, senza dover
enfatizzare Stuazioni come quelladi Mdara

Ddleandis effettuate risultano, in Sntes:

- carenze di servizi in dcune tipologie pecifiche (anziani, terziario, socide, ecc.,);

- locdlizzazione non sempre soddisfacente di quelli esstenti, Sa a motivo dd leggero
ma continuo spostamento dei  baricentri  del’utenza, che ddl’eccessva
concentrazione in dcune parti urbane divenute di difficile bilita

Inoltre, da punto di vida edilizio, malti dei servizi esgtenti trovano sede in pless
obsoleti, inadeguati 0 compress ndl loro attuale contesto urbano, per cui S e ritenuto
fare oggetto di attento studio in fase di pianificazione atudtiva le posshilita di
decentramento di dcuni di indcuni degli ambiti ex produttivi dariconvertire.
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IL SISTEMA CULTURA

La vocazione culturde di Triete &€ conformata ddl’dto numero di associazioni
culturdi e artistiche che fannocgpo dle srutture espositive, teatrdi e di spettacolo
esgenti.

In modo solo apprentemente causdle € locdizzato in cittd un numero di poli di
aggregazione socide-culturde -musede rispondenti ad una vivace atenzione
culturale della popolazione.

L’ attenzione dei triestini per la cultara é stata recentemente confermata dalla volonta
di redizzazione du una struttura sodtitutiva del teatro Verdi, in fase di restauro, con la
conseguente trasformazione, in medo di 6 med, del’edificio ddl’ex stazione delle
autocorrierein sdatestrale.

S € resn necessario chiarire il grado di casudita di tdi locdizzazioni e la loro
leggibilita sotto forma di circuito, che ovviamente va riferito, anche per la facilita di
acces, con |'eventuae creazione di ulteriori poli integrativi nonche di centi di
ruizione multimedide, atraverso il riuso di volumi dismess tduni de qudi di
incongfondibile pregio architettomico e di notevole potenzidita d’ uso.

LA RICERCA E L’UNIVERSITA’

La ricerca e l'attivita produttiva maggiormente trainante del momento: a Trieste
occupa 7000 addetti circa

Gli esgenti poli unverdtari e per la ricerca sono: Area di Ricerca sull’ dtipiano,
Sincrotrone a Basovizza, Centro di Fisica Teorica, SISSA a Grignano, Osservatorio
Geofisco Sperimentale, Laboratorio di Nbiologia Maring, Idituto Taassografico
Sperimentale, le due sedi universtarie di Viaddl’ Universta e di Via Vderio. Anche
d fine di favorire |’ uso organizzato dei volumi abitativi di gran pregio architettonico e
per lo piu sottoutilizzati ed abbandonati, la ricerca deve fare fulcro sulla citta e sulle
Sue drutture urbane. In tal senso € importante favorire una logistica di relazioni e
connessioni trai divers poli edi interazione traess e la parte urbana

LA RICETTIVITA’

Il problema dellaricettivita a Trieste assume granderilievo se s pensa dla plurditadi
ragione di attrazione proprie ddla cittac Esse riguardano: turismo,
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ativita commercidi, attivitainternazioni, ricerca

Le andis svolte da questo punto di vista consentono di condderare il territorio
triestino come un contesto di grande pregio ambientale e monumentae, fin qui
complessivamente ben conservato ma non dtrettanto servito da strutture ricettive ed
atrezzature per la fruizione. Negli ultimi decenni e fortemente diminuita I’ atrattivita
della citta per il truismo artistico-culturale, ne ricettivo, per cui Trieste ha perso
acune Srutture ricettive di pregio (Hote delaVille, Hotd Reging).

Trieste, forse contingentementedifetta di scambi e relazioni turistiche internaziondi e
quelle che persstono non sono certamente commisurate né dla sua posizione
drategica, né dla sua qudita.



INDIRIZZI PROGETTUALI

Le potenzidita noddi della posizione geografica di Trieste, che sono ate fino ad
oggi inibite dale condizioni politiche Sa esterne che interne, in una Situazione di
mercato libero e pacifico, dovranno necessariamente estrinsecars nuovamente,
riconfermando Trieste come I'estuario di un bacino economico che raccoglie i
fluss scaturenti da sorgenti poste anord ed a nord-e<t.

Il nuovo strumento urbanistico dovra individuare il ruolo di Triedte, in relazione
dle nuove e rilevanti opportunita economiche che potrebbero discendere dd
nuovo scenario politico internazionde.

Non va sottova utata la ciclicita dei fenomeni urbanigtici che e Sata caratterizzata
da periodiche inversoni di tendenza (come quella che 50 ani or sono ha
trasformato la citta da nodo marittimo di valenza continentale ad enclave avulsa
dal contesto internazionae, sottraendole autonomia economica e propositiva; o
quella che vede la recente esperienza di scambi commercidi con la Jugodavia,
ora momentaneamente interrotti, sviluppars nella riconferma del ruolo storico di
Trieste come mercato e porto dell'Europa centrae).

S tratta di porre in essere ora una confermadi quest'ultimainversone di tendenza
che assecondi le nuove aperture dd contesto internazionde per confermare
definitivamente il ruolo torico soprarichiameto.

Il piano, in particolare, dovra: individuare le attivita economiche da consolidare;
assecondare un equilibrato sviluppo ddle attivitd economiche che offrono
meaggiori benefici sul lato economico e occupazionde; garantire la qudita ddlavita
atraverso livdli quditativi ottimdi in termini di atrezzature qudificate di tipo
culturdle, sanitario, assdenzide, gportivo, ricregtivo,  infrastrutturae,
sdvaguardando e vaorizzando i beni dtorico-ambientali e tenendo conto,
nell'ambito della formazione dd nuovo strumento urbanistico, delle norme che
regolano i limiti massmi di accettabilita, al’interno dele aree urbane, degli
inquinamenti di natura chimica, fisca, biologica, delle emissoni sonore.

S rileva come ogni fenomeno economico, demografico, infrastrutturde
riguardante la citta di Trieste ha dirette implicazioni su tutto il territorio provincide
e regionde; di conseguenza, ndl'daborazione dd nuovo piano regolatore, va
ribadito il ruolo che riveste la citta e il Sstema economico in essa contenuto nel
rifless delle redta economiche sovraregiondi ed internaziondi che richiede lo
svolgimento di funzioni di fascia largamente eccedenti quella caratterigtica della
demogréafiatriestina
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In questo senso o strumento urbanigtico dovra corrdlars e confrontars con la
pianificazione ga di livello provincide che regionde, recependo ed integrando
anche la programmazione e pianificazione di settore a respiro europeo (Sstemi di
dtavedocita, ssemadei trasporti, ecc.).

In tae ottica dovra riservars particolare attenzione ala tendenza evolutiva della
legidazione nazionde e regionde in tema di “Aree metropolitane’ in quanto da
essa potrebbe scaturire la conferma, anche formae, del ruolo specide svolto dala
cittadi Trieste.

Gli obiettivi di cui sopra potranno essere perseguiti anche mediante I'adozione di
uno srumento urbanigtico diverso ripetto d PRGC vigente, che da meno
vincoligtico, piu flessbile e adattabile in tempi redi cos da agevolare I evoluzione
del territorio in riferimento ale opportunita, non sempre prevedibili e dle esigenze
della nostra societa cosi complessa e in rgpida trasformazione. Nel contempo 1o
drumento urbanistico non deve essere basato su previsoni utopistiche di
trasformabilita ma su proposte concrete che abbiano rede fondamento di
fatibilita attentamente verificato con le risorse attivabili.

S definiscono gli obiettivi di carattere specifico per i seguenti ambiti territoriali
oggetto di pianificazione:

- lareddenza, ladireziondita, il terziario, il terziario avanzato ela
ricerca scientifica;

- 1saviziascdaurbanaed quatiere;

- legrandi atrezzature di interesse regionde e provincide;

- leinfragtrutture draddi, ferroviarie e i parcheggi;

- lezoneindudridi, atigiandi e portudi e commercidi;
le zone rurdi.

Laresdenza, ladireziondita, il commercio

Rivedere |la capacita insediativa teorica stabilita dd PRGC vigente sulla base ddl
presumibile sviluppo delle dinamiche demografiche, socidi ed economiche de
Comune.

Particolare attenzione andra posta a "bene territorio” che, per le sue peculiari
cardteristiche, dovra essere adeguatamente savaguardato: infatti la sua modesta
edendone, l'devata percentude di zone ad dto pregio ambientde e
paesaggidtico, la particolare morfologia e I'effettiva inedificabilita di numerose
areg, richiedono atenta andis ndla locdizzazione e ndla definizione quantitativa
degli spazi da destinars dlaresdenza ed a servizi ad uso collettivo sulla base di
redigiche previsoni di sviluppo demografico ddla popolazione. Sara quindi
necessario vautare non solo i fenomeni demografici in ato orma da divers
decenni, ma anche le prospettive che 9 gorono in conseguenza del nuovo
scenario palitico internazionae.
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S dovratenere in massmo conto il carattere dd Sstemainsediativo a connotazione
monumentale complessiva, nato da disegni di grande gpertura sul quae non sembra
lecito intervenire senza una ottica di andoga ampiezza.

S conferma la necessta che drade, piazze, darghi, spazi verdi, trovino una
definizione attraverso specifici progetti di Sstemazione, in uno strumento che non
pud limitare la sua funzione dla sola disciplina urbanistica, ma che deve invece
avere la cgpacita di riorganizzare gli spazi entro cui 9 sviluppano e crescono |
rapporti socidi di cui vive lacitta

Appare dtres opportuno intervenire nello sviluppo residenzide, privilegiando il
recupero edilizio, rivitalizzando le zone centrdi degradate in cui sono presenti dte
percentudi di dloggi itti e abbandonati. Il recupero ed il rissnamento del tessuto
urbano esgtente dovra tenere in considerazione I'immagine storico-culturae del
luoghi, I'ambiente circodtante e le tipologie edilizie.

Tde obiettivo potra essere perseguito anche atraverso la verifica di conformita
degli indic territoridi previgi dd PRGC e gli indic effettivi degli edific esgtenti, ndl
caso di difformita g dovranno predisporre le rettifiche e gli dlineamenti dd caso per
evitare da quilibri tipologia tra gli edific esgenti e queli redizzati sulla base ddla
normativa di PRGC, sa Jquilibri nelle dotazioni di aree per servizi che potrebbero
essere cdibrate su carichi insediativi divers daquelli redi.

Nela formulazione de rdaivi indici andra tenuto conto dd problema legato dla
domanda di volumetrie per parcheggi (non sempre ricavabili nd sottosuolo) e della
necessitadi adeguare ad una nuova dignita abitativa lo standard teorico capitario.
Per quanto concerne lo sviluppo delle frazioni di Trieste, locdizzate sull'dtipiano
carsco, s dovranno individuarei settori che possono determinare un valido impulso
al’ economiadi qud territorio senza modificare I'aspetto ambientae cosi peculiare
di qudle zone in ta senso dovra essere andizzato il settore turistico e quelo della
redenza e da serviz; il primo di caratere agroculturde, il secondo anche
collegato dla ricerca scientifica e d suo indotto in termini di aoitazioni e di
infragtrutture di supporto, infinele previsoni di cui sopra non dovranno trascurare la
nuova regolamentazione urbanistica per i borghi carsci d fine di consarvare e
recuperare le tipologie edilizie proprie dei luoghi; la permanenza del caratteri
formdie ddl'impatto grutturdi del nuclel ambientdi cardci codtituira anche un
eemento sgnificativo di identita socide.

Nédl'adeguare lo srumento di pianificazione dla rede dinamica demograficanon s
puo commettere I'errore di sotto Simare la potenzidita della citta nel termini dello
sviluppo terziario e ddlaricerca A differenza del vecchio concetto legato ai settori
produttivi/indugtridi (in cui le reldive aree di pertinenza esaurivano in e desse la
domandalofferta in termini di standard) | settori innovativi, tenendo conto delle
particolari esgenze, degli orari
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lavorativi, dei problemi conness dla mobilita in ambito metropolitano, fanno in

pretica corrigpondere buona parte degli addetti ad un numero aggiuntivo di residenti

dd punto di vista dellaformulazione della domanda abitative e di serviz.
E' condizione, per mantenere in loco e sviluppare soprattutto i settori trainanti
dellarisorsa scientifica e del terziario, garantire la qualita dela vita dl'interno delle
aree urbanizzate ddla citta; per perseguire questo obiettivo € necessario, tra
I'dtro, adeguare il nuovo piano regolare dle indicazioni che discendono da
progetto di parco urbano che individua dcuni percord aventi vaore ambientale
che, se convenientemente attrezzati, possono svolgere un ruolo dtrategico di
equilibrio ecologico a vantaggio ddlavivibilita urbana.
Lavolontadi conservare il ruolo di cgpoluogo regionae comporta 1a necessita di
eplorare le possihilitadi sviluppo in una prospettiva che veda Trieste anche come
luogo deputato ad ospitare prevdentemente ativita direziondi e manageridi;
gppare pertanto necessario garantire 1o sviluppo ddle ativita terziarie presenti
confermando i poli direziondi esigtenti (area ex FMSA, ex Birreria Dreher) e
qudli di prossmo awio operativo (area direzionde portude), verificando la
necessta di prevedere dtri poli di sviluppo commercide e finanziario anche d
sarvizio di dtri settori (industride, commercide), che devono comunque trovare,
dl'interno del territorio comunae, corretta e razionde locdizzazione soprattutto
con riferimento dle strutture complementari di supporto (mobilita e attrezzature di
SVizio).
Individuare, in termini quantitetivi, l'incidenza dd settore terziario (commercio,
credito, assicurazioni, ecc.) rispetto a settore abitativo, tae domanda dovra
prevedere in termini di luoghi e di spazi, una certa flessibilita, questo per non
ricadere in qudla suddivisone troppo spinta in zone specidizzae, che gia ha
generato fenomeni di de qudificazione urbana e di depauperamento socide.
Individuare, in termini quantitetivi le esigenze abitetive dai settori economici oggi
trainanti quale, ad esempio, il terziario avanzato. In tal senso 9 dovra collegare lo
sviluppo del'area dedtinata dla ricerca scientifica e tecnologica con il riuso del
patrimonio immobiliare esstente o di aree degradate.
Raziondizzare I'uso dd suolo urbano atraverso lindtaurazione di relazioni
funziondi efficienti tra le aee a dedinazione reddenzide, direzionde,
commercide, le aree di interesse pubblico esstenti e previste, le reti infrastrutturdi
rlative dla viabilita, a parcheggi, a tragporti pubblici. In particolare, ndla
pianificazione delle zone resdenzidi S dovranno osservare le seguenti indicazioni:

Ambiti interessati da agglomerati urbani che rivestono particolare carattere
dorico-artistico e di pregio ambientae
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Tdi ambiti sono dotati di strumento di pianificazione attuativa corrigpondono
a centro gorico di Trieste e a nudd dinteresse ambientale di Contovello,
Prosecco, S. Croce.

L'area dd centro storico non é pianificata ddlo strumento urbanistico generae
cherinviala pianificazione della zona d piano particolareggiato del centro storico,
approvato con DPGR 052/Pres. dd. 6.2.1980, attuamente decaduto per
decorrenza del termine decennde di vdidita

Il piano particolareggiato non pud essere isolato da una politica urbanigtica riferita
dl'intero territorio, ed € percio necessario determinare, in sede di revisione dello
srumento urbanistico generde, le linee direttrici di sviluppo dd centro storico
raccordate a quella ddll'intero territorio comunale nel pieno rispetto dellatutedla del
grande patrimonio storico, artistico e ambientae che lo caratterizza

Il centro gtorico rgppresenta il luogo di massma concentrazione di fenomeni
contraddittori codtituita da isole di dtuazioni di degrado socide ed edilizio
affiancate da permanenze dtamente qudificate (culturdi, Soriche, artistiche, ecc.)
da dtivita dd settore terziario, da servizi rari (amministrazione, commercio,
cultura, tempo libero) che confermano il centro storico come polo di atrazione
per tutto il territorio provincide con forti ripercussoni nel rapporti dinamici. E
necessario quindi riorganizzare chiaramente la mobilita dliinterno del centro
dorico raziondizzando la pedondizzazione degli spazi pubblic, dele vie
d'accesso e di scorrimento, il dimensionamento e lalocalizzazione dei parcheggi.
In particolare s dovranno verificare le compatibilita tralo srumento attuativo cosi
revisonato e le recentissme indicazioni de PUT.

Nell'ambito dd centro storico S procedera dl'individuazione di due tipi di indemi
problemétici a cui riferire l'articolazione degli strumenti di piano: isole a caratere
omogeneo ed ad dta trasformabilita, da assoggettare apiani particolareggiati o di
reCUpero;

- tessuto connettivo che, per il riconosciuto vaore architettonico/insediativo,
risulta da sdvaguardare nd suo complesso attraverso l'introduzione di una
specifica normativa dintervento.

Per I'area del centro storico s dovra proporre una normazione che, introducendo
requiditi di maggiore eadticita, recuperi il portato conoscitivo e progettuae de
piano particolareggiato.

In particolare, andranno affrontati problemi conness d recupero delle rive
cittadine codituenti I'immagine piu emblemética di Trieste, d polo musede di
Campo Marzio, con il recupero de Molo Fratelli Bandiera, della aree attrezzate
per il diportismo nautico, ad nuovo terrgpieno di Barcola Ci § atende un
coordinato esame di tutti questi aspetti per l'individuazione di un moddlo di
sviluppo di questa fascia costiera immediatamente operativo e rigorosamente
programmeato.

Ambiti resdenzidi totamente o parzidmente edificate
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Evitare, ove possbile, l'individuazione nel PRGC di ambiti prescrittivi da atuare
atraverso i piani atuetivi, favorire invece l'iniziativa privata attraverso la possibilita
di proporre piani attuativi riferiti ad aree di omogenea fisonomia urbanistica da
individuare di volta in volta, sulla base di andis urbanisiche su proposta de
priveti.

Ambiti resdenzidi destinati anuovi compless insediativi.

Subordinare le espansioni periferiche aprecis programmi di intervento; le zone di
espandone dovranno essere perimetrate d fine di codtituire ambiti  unitari
prescrittivi aventi dimensioni tai da consentire la contestude redizzazione delle
opere di urbanizzazione primaria e secondariadaindicars per ciascun ambito.

Le zone di espansone dovranno essere perimetrate escludendo le zona
parzia mente edificate da classficare in zonadi completamento.

| servizi ascdaurbanaedi quartiere

Lareata demografica, che le prime proiezioni sui deti dd censmento ‘91, attesta
entro i 230.000 abitanti, da sola indica I'evidenza di uno squilibrio quanto meno
quantitativo e teorico delle aree detinate a servizi dala variante 25 che in dcune
zone aveva ovra dimensonato le superfic dedtinate a servizi, soprattutto
relativamente alle attivita educative le quai maggiormente risentono della riduzione
della popolazione scolastica

Bisogna perdtro rilevare che una consstente quota di attrezzature pubbliche,
previge dalla variante non € mai ata redizzata, soprattutto per quanto riguardai
sarvizi da codtituird come opere complementari di piani attuetivi.

Compito ddla Variante Generde e anche qudlo di determinare la quantificazione
de servizi necessaxi; di riequilibrare la differente concentrazione di servizi tra le
aree centrai e le zone periferiche di espangone; di colmare le carenze di servizi in
acune tipologie specifiche (anziani, terziario, socide, ecc.); e di ricollocare acuni
di queli esigenti, non piu adeguatamente locdizzati, Sa a motivo dd leggero ma
continuo spostamento del baricentri dell'utenza, che dell'eccesso di concentrazioni
in dcune parti urbane divenute di difficile accesshilita

Inoltre, da punto di vigta edilizio, molti dei servizi esstenti trovano sede in pless
obsoleti, inadeguati 0 compress nel loro attuae contesto urbano, per cui S ritiene
che le posshilita di decentramento di adcuni di in dcuni degli ambiti ex
produttivi da riconvertire debbano essere oggetto di attento studio in fase di
progetto.

La vocazione culturde di Trieste & confermata ddl'dto numero di associazioni
culturdi e artistiche che fanno capo ale strutture epostive, teetrdi e di pettacolo
esdenti.

La locdizzazione in cittd de poli di aggregazione socide-culturde-musede
potrebbe essere letta sotto forma di circuito con la creazione di ulteriori
poliintegrativi ovwwero di centri di fruizione multimediade, il tutto fruendo di
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volumi dismess tduni de qudi di inconfondibile pregio architettonico e di
notevole potenzidita duso. Circuito che ovviamente dovrebbe essere verificato
anche per lafacilitadi accesso.

La dotazione di verde pud essere visa come sotto sistema organico che s
intreccia con la sruttura abitativa

Quote di verde mancano ovviamente nelle parti piu storiche di fronte d mare e se
ne deve meticolosamente curare ogni possibile occasione di acquisizione anche
modesta soprattutto in sede di riconversione di componenti urbane obsolete.
L'arredo urbano merita maggiore atenzione in relazione dla qudita edilizia ed
urbanigica ddlacitta

Le atrezzature dinteresse collettivo andranno dimensionate in base dle norme in
materiadi standard contenute nel D.P.G.R. 0126 dd. 20.04.1995

E necessxrio didinguere le attrezzature pubbliche riferite ala popolazione
presente da quelle riferite dla popolazione futura, infatti, la dotazione ddle
atrezzature, riferite dla popolazione presente, diventando essenzide, dovra
essre veificata in termini finanziari e tempordi per garantire in tempi brevi
I"acquisizione ddlle aree e laredizzazione dei sarvizi.

Le dtrezzaure riferite dla popolazione futura saranno, ove posshbile, previse in
forma “indirettal’- datraverso strumenti urbanidtici atuativi; le sesse saranno
pertanto redizzate contestudmente dl'attuazione degli interventi previsti da piani
medesimi.

Adeguare quditativamente e quantitativamente le aree per atrezzature e

savizi pubblici in relazione d mutato scenario demografico del Comune, con
particolare riferimento dl’ " istruzione superiore’ (in relazione dla prossmariforma
dell'igtruzione) in quanto implichera ricadute sul territorio, comportando I'innesco
di quei meccaniami che porteranno ad aree dismesse, e ad aree sovraffallate.
Garantire, per le zone periferiche maggiormente degradate, l'intervento ddlla
pubblica anminidtrazione diretto dla riqudificazione di qudle aree atraverso la
redizzazione di servizi.

Garantire per le zone piu densamente edificate e soggette ad un progressivo
degrado edilizio e socide la redizzazione ddle atrezzature dinteresse pubblico
atraverso I'obbligo ddla pianificazione attueti va convenzionata riferita acomparti
di omogenea fisonomia urbanidica da individuare atraverso il PRGC (o
autonomamente dai privati).

Le grandi atrezzature dinteresse regionde e provincide

Prevedere la digponibilita di nuove aree per garantire lo sviluppo delle grandi
atrezzature (Univerdta, Ricerca scientifica, Centro di formazione scientifica di
Miramare, ecc).

La ricerca stientifica e tecnologica cogtituisce certamente uno degli aspetti piu
quaificanti e promettenti delle prospettive di sviluppo di Trieste, anche per il vasto
indotto e le ampie ricadute nd sdtore indudride € necessario
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pertanto procedere ad uno studio complessivo delle redta scientifiche esistenti,
per coordinare le infragtrutture gia operanti in un piu generde processo di
raziondlizzazione e di pianificazione ddl'espansone ddle infrastrutture scientifiche
e tecnologiche. Precid riferimenti dlinterno dd PRG dovrebbero senzdtro
favorire lo sviluppo del settore stesso e soprattutto acceerare i tempi di
esecuzione delle opere previste.

In tde contesto € essenzide garantire la resdenza e i sarvizi qudificai che
costituiscono condizione per dtrarre e mantenere in loco una concentrazione di
sudios provenienti da diverse parti dd mondo e garantire la qudita ddla vita
nella citta recuperando, dl'interno delle aree urbanizzate, quegli Spazi gia destinati,
o recuperabili in tale senso, ad ativitaricreative e dd tempo libero.

Definire le previsoni urbanistiche adeguando il PRGC d piano sociosanitario
dell'USL che confermai tre poli ospeddieri di Cattinara, Santorio e Maggiore,
tenendo conto dtres degli dtri poli ospeddieri esigenti e in particolare
ddl'istituzione dd Burlo Garafolo.

Garantire la coerenza e il rapporto di interrelazione trai grandi servizi esstenti sul
territorio. A tale proposito dovra venire atentamente vautata la locdizzazione di
dette attrezzature ottimizzandone I'accessihilita attraverso il miglioramento della
rete stradale e ddl trasporto pubblico.

Leinfrastrutture straddi e ferroviarie - i parcheggi
L'andis e la vdutazione da problemi ddla vigbilita urbana e dei fenomeni
urbanistici da essa ridotti deve essere effettuata sulla scorta del piano urbano del
traffico affidato d CSST traendo da e da contatti con i professonidi
incaricat, tutti gli ementi conoscitivi necessari.
Il piano regolatore vigente prevede, per le zone ferroviarie, una perimetrazione del
demanio ferroviario entro il quae le norma di atuazione dd PRGC ammettono
genericamente laredizzazione di impianti e servizi farroviari; € pertanto necessario
definire, in accordo con i programmi del’Ente Ferrovie ddlo Stato, I'assetto
generde di tdeinfragtruttura; 9 segndano le seguenti esigenze:
- utilizzo metropolitano ddla linea ferroviaria Grignano-Miramare-

Trieste, nonché ddlalineadi cintura con l'ativazione di fermate a

sarvizio anche ddlle grandi attrezzature alivello urbano;
- previsoni urbanigtiche per le stazioni di Trieste centrde e Campo Mazio in
accordo con il programma di riqudificazione e vaorizzazione de patrimonio
ferroviario.

Uno de principdi problemi che S presentano per raggiungere gli obiettivi fin qui
accennati e quello ddlla accessihilita dla citta del collegamento con la citta Sessa
di tutti i Stemi infragrutturdi extraurbani, e del collegamento tra le diverse parti
della citta; oltre a qudli di mobilita, traffico e sodta che caratterizzano 1'uso
dinamico dd sstema urbano.



Rdativamente d collegamento “ederno” ddla citta 9§ deve andae d
perfezionamento della rete autostradde ed dla creazione del'asse ferroviario
internazionae sull'dtipiano carsco.

Rimane da risolvere 'accesso da nord-ovest attraverso la Costiera, che richiede
disncentivi d traffico pesante e veloce di punta e il collegamento trail cd. Porto
Vecchio ed il cd. Porto Nuovo.

Numerose sono le dternative progettudi proposte che dovranno essere vautate e
definite nela Variante Generde.

Deve essere riconfermato il collegamento autostradale da sud-est in via di
completamento.

La didocazione geografica ddla citta, la ridotta posshilita di adternative di
tracciati, la notevole concentrazione di servizi rari ne borghi storici e la presenza
di servizi importanti didocati in periferia, dltre dla grande quantita di mezzi
circolanti, provocano rilevanti problemi di mobilitainterna

I trasporto pubblico, pur presentando indici di  utilizzo notevolmente superiore
dla media nazionde, presenta il problema della sovrgpposzione del percors in
dcuni punti noddi, tanto da rendere conggliabile l'introduzione di una sstema di
metropolitana leggeradi superficie.

La vadtita dd centro storico e la cronica carenza di aree per la sosta di transito
connaturata con le tipologie edilizie antiche a loro volta prive di rimesse,
accoppiata con la dotazione di vetture pro capite notevolmente superiore dla
media nazionde una ogni 1,5 persone, fa registrare Stuazioni di saturazione del
traffico veicolare infraurbano e congestioni nella sosta urbana.

Risulta necessaria una revisone del dimensonamento e della locdizzazione del
centri di sosta, con eventudi proposte aggiuntive, verificando la opportunita e la
posshilita di decentramento rispetto d centro storico di dcuni servizi indifferent
per lalocdizzazione Sarigpetto a luoghi di provenienza ddl'utenza sarispetto dle
condizioni ottimdi di vita dd centro seso (per esempio Catasto, Direzione
FF.SS., Uffici Tecnici ACEGA, ecc.).

| piani di settore (P.U.T .e P.P.) eil Piano per il traffico richiesto ed obbligatorio
per laL.R 41/86 dovranno armonizzars dlaVariante Generde.

Per risolvere dcuni dei problemi sopraindiceti, di qualche interesse potra risultare
il riuso delle gdlerie ferroviarie dismesse,

La problemética viabilidtica risulta di assoluta rilevanza per la pianificazione di
Trieste.

La Vaiante Generde deve veificare la compatibilita delle soluzioni di settore gia
contenute nel piani urbanigtici di cui 9 dispone, in modo da poter verificare il
ssema viario conformemente dla nuova organizzazione del servizi, migliorando il
grado di rdazione tragli stess.

Laviabilitadi previsone, individuata dd vigente PRGC, comprende:
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- le penetrazioni da sud con l'accesso d molo VIl dtraverso la zona
indudtride;

- undggemaintermedio di collegamento intervalivo;

- unadrconvalazione amare lungo lerive.

S segndano le seguenti esigenze:

- Integrare il piano regolatore con previsoni organiche e generdi di assetto
della viabilita verificando e organizzando in un nuovo schema le soluzioni di
settore gia contenute nel piani urbanigtici di cui 9 dispone, con paticolare
riferimento a piano particolareggiato de centro storico.

Veificare il 9gema viaio conformemente dla nuova organizzazione del serviz
migliorando il grado di rdazione tragli stess.

Migliorare lo schema ddlla viabilita di previsone delle zona sud della citta con
particolare riferimento dl'asse di scorrimento longitudinde tra p.le De Gasperi e
viaBrigata Casde di collegamento dd Borgo S. Sergio.

- Approfondire le problematiche connesse con I'accessibilita dla citta da nord
individuando le soluzioni ottimai anche attraverso la rigrutturazione dei tracciati
viari esgtenti (SS 14).

Eliminare la bretela autostradade Padriciano-Basovizza, gia exclusa dd piano
regionde della viabilita, in consderazione ddle forti implicazioni generate da
guesto tratto autostradale con lamacchina di luce di sincrotrone.

Prevedere, la possibilita di evitare I'attraversamento veicolare della frazione di
Prosecco in previsone ddla prossma apertura ddl'omonimo  svincolo
autostradale.

Dovra essere atentamente verificata ed individuatand PRGC laviabilita

di quartiere riguardante in particolare la zona residenzide di completamente in
parte gia urbanizzata, tae integrazione consentira di garantire la redizzazione di
interventi resdenzidi nelle zone di espandone che gravitano su Sraddi
compres in zona di completamento, atudmente inadeguati ad accogliere
incrementi di traffico.

S segnda l'esgenza di integrare il PRGC con il sstema del parcheggi in modo
tale che il piano regolatore codtituisca, anche per questo specifico settore, un
quadro di riferimento chiaro e coerente con gli srumenti settoridi gia assunti
(programma urbano del parcheggi) e in via di formazione (piano urbano de
traffico).

Progetti

Dadle risultanze ddle andis fin qui condotte emerge un quadro diagnogtico che
identifica dcuni precipui caratteri e connotati urbanitici ddlla citta di Trieste che
cardterizzano scenari di tale autonoma evidenza, da poter essere assunti a ruolo
di dementi invarianti e parametri diagnogtici e pianificatori incontrovertibili. Tde
potente complesso sintomatico non S limita a sngole emergenze topiche ma
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interessa tessuti edes caratterizzati e completi che possono certamente
indirizzareil piano.



La migliore specificazione di questi scenari propositivi codtituiranno eementi di
dibettito e verifica partecipativa in quanto raccolgono le linee guida dd piano in
cui indicate.

S éencano le seguenti tematiche esemplificative di quanto detto sopra.

- Lamohilita piazze, pedondita, viabilita, parcheggi.

Il plano € per propria naura lo srumento deputeto a controllo delle
trasformazioni  territoridi, che opera fondamentdmente attraverso indici
volumetrici di regolamentazione de “ pieni ”, dove dtrade, piazze, darghi, spazi
verdi, sono dementi di risulta, in un processo che tende ad ecluderli “ in
negativo” dd tessuto ddla citta. In redta I’immeagine ddlla citta che ognuno coglie
e proprio legata a questi gpazi “negdivi” a cui o strumento urbanistico non
atribuisce dignita. E' necessario invece che trovino una definizione atraverso
specific progetti di Sstemazione, in uno srumento che non pud limitare la sua
funzione ala sola disciplina urbanistica, ma che deve invece avere la capacita di
riorganizzare gli pazi entro cui S sviluppano e crescono | rgpporti socidi di cui
vive lacitta

- | grandi sarvizi e le dtrezzaiure a scda regionde e provincde
raziondizzazione organizzaiva e funzionde de presdi ospeddieri, dei poli
universitari, dei centri di attivita scientifica, ecc.

- La citta di Trieste e le sue frazioni di S.Croce, Prosecco, Contovello,
Opicing, Banne, Trebiciano, Padriciano, Gropada, Basovizza, con vautazioni
relative:

dlefunzioni da confermare elocdizzare(resdenza e terziario)

dle funzioni da decentrare anche in consderazione della possibilita di collegare in
tempo rede, a mezzo di fibre ottiche e sstemi informatizzati, i diverd
insediamenti(citta cabl ata);

dle funzioni da espdlere (aree dismesse): campi profughi, I’ area ddll’ ex ospedde
Psichiatrico Provincide, le Casarme (Vittorio Emanuele, di via Rossetti, Caserma
d Montebdlo, Caserma Duca ddle Puglie, Ospedde Militare di via
F.Severo),ecc.

- [l turismo

Il territorio triestino € un contesto di grande pregio ambientale e monumentale,
complessivamente ben conservato e dovra essere dotato delle strutture ricettive e
delle attrezzature necessarie per il sUo inserimento in circuiti internaziondi culturali
ericettivi e per lasuamigliore fruizione da parte di una popolazione sana, longeva
e per lo piu scevra da problemi economici primari che per caratteristiche socio
culturdi e per cultura dd tempo libero, ne richiede un utilizzo sempre piu
accentuato.

Dovranno essere migliorate le possibilita di fruizione dei litordi, della baneazione
edtiva e ddla nautica da diporto che pure implicano rilevanti questioni di mobilita,
Sazionamento velcolare ed atrezzature dei lidi.



Laresdenzaelaquditaddlavita, i servizi ascada urbana e di quartiere.



La druttura demografica della popolazione caratterizzata da un decremento
demografico e da un aumento dell’eta media, induce il sottoutilizzo ddle unita
abitative storiche che raggiungono vaori di 400-500 mc. procapite, soprattutto in
centro storico, dove oltre tutto g verificala presenza di molte unita fitte.

Un migliore druttamento delle volumetrie esdenti S redizza ndla prima fascia
periferica e aumenta nelle zone di edilizia economica e popolare, dove perdtro
diminuisceil tasso di servizi di base e sopratutto quello del servizi rari.

Tde dtuazione dovrebbe essere riequilibrata nd contesto della ripianificazione
urbana anche atraverso I'utilizzo di zone (ad esempio portudi 0 ex produttive) di
fatto dismesse, dariutilizzare come sedi di servizi o di componenti insediative, che
risulterebbero spesso di buon pregio architettonico.

Il patrimonio edilizio centrale, non trovando una forte domanda d'uso resdenzide,
registra interventi manutentivi contenuti ndll'entita e nell'economia con Stuazioni di
abbandono ed obsolescenza assal numerose.

L'area a mare antistante il centro storico, a destinazione portuae, compresatrail
Porto Vecchio e il bacino ddla “Sacchettd’ con previsoni specifiche per le
dtrezzature atudmente indgtenti sull'area (Fiscina Bianchi, Mercato Ittico,
Societa veliche, Centro congress e Stazione marittima, Magazzino vini, ecc.).

Le aree produttive dismesse (ex Esso) - problematiche di ordine metodologico
urbanistico ed economico.

Le aree produttive di nuovo impianto (terrgpieno di Barcola, ex discarica di via
Errera) individuazione delle moddita di utilizzazione ed edificazione dd suolo
precisando gli interventi per il corretto inserimento delle ativita produttive ne
contesto ambientale.

Le aree da dedtinare a negozi specidizzati, esercizi caratteridtici, piccoli merceti,
da locdizzare nd centro storico, capaci di determinare una forte attrazione e di
rivitdlizzare tdi aree; il progetto sara accompagnato da uno studio dettagliato sulla
accessibilita dle zone, sulla pedondizzazione di dcune aree, sullaindividuazione di
aree da dedtinare a parcheggio di servizio; sugli eementi architettonici in grado di
dare una connotazione caratteristica dla zona rendendola punto di riferimenti per
quel particolare settore commerciale.



SCELTE DI PROGETTO
| collegamenti viari
L'accesso viario da nord. Alternative

Le difficolta orografiche ed i problemi di impetto ambientde hanno fin qui
disncentivato ogni ipotes risolutivade problema dell'accessibilita da nord, in dtri
termini dal resto dltdia

Il problema di da nord e risolto con la previsone di due gdlerie che
collegano rispettivamente il tratto di Stradadel Friuli al'dtezza ddl'ex dazio con la
zona del Faro. e lazona dd Faro con la Via Tor San Piero e quindi con Largo
Roiano.

L’ accesso viario da sud

Nel progetto € indicata una soluzione per il tracciato di collegamento autostredale
a porto indudtride.

La pendenza viene afrontata con una curvain gdleria che consente il dismpegno
trale due direttrici di marcia senza piu fare uso del cosiddetto snodo ad H.

In sede di progettazione attuativa del tracciato stradae appare opportuno una
congstente riduzione della etensone del raccordi viari dello svincolo tra GVT e
Padriciano, ai fini di unaminore dispersone di aree di pregio naturae.

S eprevido il collegamento in gdleria ddla sdita di Via dd Cacciatore che parte
dalla Rotonda del Boschetto fino alavia RossHti.

Gli ass principdi dd collegamento urbano

Numerose |e dternative progettuai che sono state proposte per il collegamento
da Miramare a Piazza Unita, attraverso Piazza Liberta, che perdtro, senza gli
opportuni disincentivi potrebbero fatamente produrre una maggiore penetrazione
apali di cos eevato pregio urbanistico.

In tale contesto S € previsto il cappio a doppio senso, dal Ponte di ferro a Piazza
Liberta e viceversa che, liberando vide Miramare redizza la prospettiva dd
nUovVo viario alacitta da nord.

Trail Faro ddlla Vittoria e Piazze Liberta

Alla soluzione del nodo di Piazza Liberta - oggi evidentemente caotico - € stata
dedicata rilevante atenzione, partendo, in ogni ipotes dala scelta di sdoppiare i
fluus di traffico in entraaa e usxita e piu precisamente,
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riservando la sede attude di Viae Miramare dl'accesso dla citta da Gretta a
Roiano.

Il nodo di Piazza Liberta

La circuitazione piu gppropriata atorno a Borgo Teresiano porta ad utilizzare la
via Ghega come uscita ddla citta, traasciando I'uso di via Cdlini e innestandos in
sotterranea Sa in direzione Vide Miramare Sa verso la Stazione di Campo
Marzio. Lasuperficie di Piazza Liberta sara cosi impegnata, in modo rotatorio, da
fluss piu lenti e di interesse locdli, cos da facilitarne il recupero ala pedondita e
dall'arredo urbano.

Lungo leRive

I modi di impegno delle Rive, in termini di collegamento, devono essere definiti
contestuamente e/o dternativamente d sostanziae problemade collegamento tra
il Porto Vecchio ed il Porto Nuovo per il quae € formulata l'ipotes di una
soluzione di autostrada sotterranea lungo le Rive che non possa dar luogo ad
intrusoni nel centro storico con variazioni su punti di e uscita per favorire
parcheggi di grande dimensione.

In questo senso andra riorganizzato un sstemadi parcheggi sotterranel a nastro a
sarvizio del centro storico.

Questa soluzione di tipo complessivo, potrebbe ovviamente redizzars per fag.

Lanuova circuitazione dd Borgo Teresano

L'ipotes di interruzione delle rive e di candizzazione sotterranea dd traffico
consentirebbe di usare corso Cavour dopo via Milano come sStrada terminae a
treffico lento. La <dita lungo via Milano verso via Coroneo rimarrebbe
confermata, mentre le vie Filzi e S. Spiridione, nonché, XXX Ottobre e Alighieri
con la via Roma collegherebbero a seng dterni via Ghega in uscita con il Corso
Itdia in entrata. Tutto il Borgo Teresano ne risulterebbe decongestionato e
facilmente disponibile aipotes di pedondizzazione totale e/o parziae.

DaViaCarducci aVide .Miramare

La via Carducc acquisrebbe ndl'ottica di tde circuitazione una direzione
prevaente d'uso verso I'esterno innestandos in via Ghega (mentre il senso doppio
sarebbe conservato, ed in qualche modo ripreso, solo da Piazza Oberdan ai
Portici di Chiozza).

Davia Cantu aviaVdeio

S é previgo un by-pass in gdleria che exlude ddla circolazione di
atraversamento il tratto di Satde che interessail polo universitario, riducendolo a
viabilitalocde atraffico lento di accesso a polo universtario stesso.



DallaRotonda del Boschetto a via Rossti

La*“circonvalazione internd’ prosegue collegando, a partire da primo tornante di
viaded Cacciatore, il Boschetto con la parte dta della Caserma a di via Rossti,
da dove proseguira per S. Annae Borgo S. Sergio.

Ridite lungo i compluvi

DaBarcolad Faro; da Roiano; daVia Commerciae; dal’ Ospedde Psichiatrico;
Alle esgtenti ed ipotizzate circonvalazioni a monte ddla citta risulta necessario
risdire agevolmente. In questo senso, oltre dle risalite da Barcola e da Roiano, €
data previda la raziondizzazione dd tracciato di via Romagna a partire da via
Catullo per connetterla a sud verso via Monte Grappa; inoltre la razionaizzazione
della sede di viadd Castagneto a partire da via Fabio Severo.

Da Piazza De Gasperi a Poggi S. Anna

Ipotizzando un sotto passo dl'lppodromo S redizza un collegamento con la
viabilitaretrogtante il cimitero di S. Anna, detinato a scaricare lagdleriadi Piazza
Foraggi ed a proseguire I'asse pardldo aqudlo vide D'’Annunzio-via Havia

DaPogg S. AnnaaBorgo S. Sergio

L'ase dternativa adla Foraggi-Vadmaura prosegue dirigendos verso |'estremita
sud di Borgo S. Sergio, dove s connette con quella viahilita principae che a sua
voltad ricollegacon gli principai verso Muggia

Ancora un tratto in galeria connette la viabilita a terga di S. Anna con Borgo
S.Sergio, fungendo anche da “ritorno”.

Il sgemaddle gdlerie

Trieste, come noto, ha una fitta ramificazione di cunicoli che, sotto utilizzati o non
usati, rgppresentano una indubbia risorsa in termini di percord dternativi in un
momento in cui il traffico urbano presenta punte ecceziondi. Se ne e percio
immeaginata l'integrazione nel Sstemaviario ed il ricondizionamento geometrico.

Completamento ddlle reti

La vidbilita interna ha registrao numeros interventi di raziondizzazione, con
creazione di by by-pass e dismpegni del nodi di traffico.

Traquesti S deve ricordare:

- Larettificadi Stradadd Friuli, onde consentirle di dismpegnare meglio il
collegamento tra Piazza Unita e Prosecco;

- Larettificadi ViaRomagna;
- Lerettifiche di Via Castagnetto;
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- Il tunnd tra Via Vamartinega e vide Miramare, onde fruire di una seconda via
di accesso aRoiano dd vide steso;

- A sarvizio della Citta Vecchia ma soprattutto per accedere ai parcheggi interrati
sotto il parco ddla Rimembranza € data previsa una gdleria da Piazza S.
Slvedro a Piazza Sansovino, con il tratto terminde pardlelo dla gia esgente
Gdleria Sandrindli;

- Infine sono date previste una serie di collegamenti e strade pedondi ate a
decongestionare dcune parti ddla cittac collegamento pedonae tra via Mamiani e
via Colautti; collegamento pedonde travia S. Martino e via Felluga; collegamento
traviade Cordaroli e via Solitro.

Ferrovia Campo Marzio-Erpelle

E' possbile prevedere il ripristino ddla linea ferroviaria dmeno fino a Cettinara,
ottenendo cos anche una veloce connessione tra i poli ospeddieri Burlo
Madda ena-Cattinara.

Un eventuale prolungamento potrebbe raggiungere Draga S. Eliain comune di S.
Dorligo ddlaVdle.

Inoltre S dovrebbe potenziare I’ asse metropolitano Trieste-Aeroporto regionae
di Ronchi.

E’ pertanto opportuno il recepimento dd circuito ferroviario ad uso metropolitano
con la redizzazione di una serie di pacheggl di interscambio lungo le
crconvdlazioni ferroviaie eserna in supeficie ed interna in gdleria, nonché
collocazione di stazioni.

Metropolitanaleggera di superficie e trasporto pubblico

Un sarvizio di metropolitana leggera di superficie, in grado di assorbire grossa
parte dd flusso di passeggeri che movimentano i molti autobus di linea, potrebbe
essere inddlato lungo la via Carducci con percors verso Vamaura e verso
Barcola ed itinerario: Miramare - Barcola - Roiano - Stazione - Carducci -
Foraggi - Vamaura- Muggia.

Questo dovrebbe scambiars con un sstema di autobus, trasversae dla direttrice
principale del fluss di mobilita su tragporto pubblico.



ACCESSIBILITA’ ALLA CITTA’

Rilevanti sono i problemi di accesshility, di collegamento con i sstemi
infragtrutturali extraurbani, e anche trale diverse parti ddlacitta

Non meno cospicui S rivdano i problemi di mobilita, traffico e sosta che
caratterizzano I'uso dinamico dd Sstema urbano.

Dati estremamente interessanti sono dedotti, in proposito, dalle parti anditiche
dello Studio Bonifica, dd Piano urbano de Traffico elaborato da CSSI™ e dd
Programnma urbano dei Parcheggi ddla FIAT Imprest, nonché dad PFiano
Provincide ddlla Viahilit, tuttorain fase di eaborazione.

Per quanto riguarda le infragtrutture "esterne” dla citta sembra conclusiva la
scdta, implicante ddicati problemi di impetto, dd perfezionamento ddla rete
autostradale.

Perdura un uso promiscuo ed intensivo dedl'accesso da nord, atraverso la
Codtiera, cherichiede disincentivi d traffico pesante e veloce di punta.

Assume vdore di scdta incontrovertibile la avanzata redizzazione de
collegamento autostradale da sud-est che, agli svantaggi connessi con i notevoli
codti, la complicazione e la lunghezza del tracciato, accoppia il vantaggio dd non
coinvolgi mento della parte urbana e resdenzide ddlacitta.

SOSTA VEICOLARE

In sede di progetto sono state recepite tutte le localizzazioni dd Programma
urbano de pacheggi e ad esse 9§ sono aggiunte dcune dtre posshilita
ubicazionai (Parco della Rimembranza, Piazza Oberdan, Secchetta, Piazza
Venezia, Piazza Liberta, Piazza Ponterosso ecc.).

S e previda inoltre la localizzazione di un parcheggio per circa 2000 posti nella
zona di Campo Marzio che, asseme a quelo dd Silos e di Fabbrica Macchine,
potrebbe fungere da parcheggio scambiatore ndl'ottica della disncentivazione
dell'accesso veicolare ndl centro storico.

Un parcheggio, anch'esso con funzioni di atrazione di sodta € stato previsto in
testaa Tram ad Opicina.

Inoltre € stato previsto un parcheggio interrato sotto Campo S.Giacomo di fronte
dla chiesa, saul lato a vale, uno sotto Piazza Puecher ed il recupero dell'ex
Filodrammadico con anness parcheggi.

Il criterio da seguire nella ridefinizione di priorita ed opportunita deve comunque
risultare quelo che discrimina tra parcheggi locdizzati di piccola dimensone ed
auspicabilmente di basso costo, necessariamente accessibili attraversol'intrusone
di pochi ma fagtidios mezzi veicolari ndl'ambito urbano, e parcheggi di grande
dimensione che, pur baricentrici rispetto a luoghi di destinazione debbono
risultare accessihili, tramite collegamenti dedicati, direttamente dagli ass principdi
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I'inconsulto accrescimento di traffici non desiderati per i qudi le sedi viarie di
penetrazione non risultano idonee.

Criteri

Il criterio prescelto per categorizzare i parcheggi in base dla loro funziondita

consente di distinguerdi in:

A. Pacheggi centrdi con eevato numero di posti auto.

Possono essere ubicati centramente, purché conness su circuiti esterni
di adeguata portata, dtrimenti producono intasamenti del circuiti interni,
quas sempre gracili.

B. Parcheggi periferici con eevato numero di posti auto.

Sono i codddetti parcheggi di interscambio o satdlite; devono essere
conness su circuiti edterni di capacita adeguate, vanno collegati A
centro con shuttles o strade meccaniche.

C. Pacheggi centrdi con ridotto numero di posti auto, organizzati su
crcuiti velcolari interni. Sono “ddicai” in quanto inducono fluss che
possono diventare parassiti.

D. Pacheggi centrai con ridotto numero di posti auto, articolati su loop
conness a dircuiti esterni. Sono parcheggi andoghi a qudli indicati A
punto A, ma con un minore numero di posti auto ed una locdizzazione
piu diffusa, e devono essere riferiti a destinazioni mirate e cdibrate.

IL PORTO

S é detto dd ruolo che il porto ha rivedtito nella formazione e conformazione
della gruttura urbana triestina. S ricorda che fino a primi anni del '900 citta e
porto furono un'unica inscindibile entita, traendo vita I'una ddl'dtro e
identificandos nel volto complessvo di una Triete importante come citta
mercato porto dell'Europa centrale.

Ragione stessa di vita per la cittg, il porto va viso come completamento fisico
della stessa, nodo infragtrutturale plurimodale e sede di attivita economiche.

In quest'ultima veste, che ga storicamente che raziondmente prevale e deve
prevalere sull'aspetto trasportitico, I'attivita portuae deve tornare a saldars con
quellaemporide delacitta

Per quanto ingenti Sano dtate le risorse impiegate nell'adeguamento infrastrutturale
e ne collegamenti, il porto di Trieste, tecnologicamente adeguato, Stentera
perennemente a staccare la concorrenza se non rientreranno in gioco le storiche
snergie con i contesti di cultura finanziaria ed emporiae di cui, seppure in modo
latente, ericcalacitta

Il di piudi sarvizi immateridi e di know-how economico-commercide che Trieste
deve essere in grado di dare ha cogdtituito, e deve tornare a codtituire, la ricchezza
chelacittadeve riuscire atrarre dal porto ed il porto ddlacitta.



Ferma restando la giurisdizione dell’Autorita Portuade sulla pianificazione esulla
destinazione finde degli ambiti portuai, ma consderando larilevanza dd rapporto
trail Porto Franco Vecchio e la struttura urbana con cui € interfacciato, oltre dle
condgderazioni gia epresse sulla scarsa potenzidita produttiva di questo polo
portuale, sembra opportuno proporre acune possibili utilizzazioni urbane degli
spazi demanidi portudi da Ponterosso a Barcola e del contenitori esstent,
architettonicamente interessanti.

La mancata pianificazione, da ricondurd innanzi tutto atraverso la definizione di
obiettivi congruenti, tra loro compatibili ed economicamente perseguibili ha
prodotto per converso una iperprogettudita “ patch-work”, ad intarsio, che, pur
uggediva in termini compostivi, ha quas sempre dimodrato i propri limiti
concettudi e di integrazione.

L'obiettivo sopra enunciato potrebbe essere conseguito facendo interamente
fulcro sul Porto Franco Nuovo, consentendo un uso dternativo di aree e di
manufatti edilizi esstenti nel Porto Franco Vecchio.

Intad modo s otterrebbe anche I'importante risultato di ricucire la citta con il mare
da Barcola fino a Campo Marzio consentendole di appropriars di un "quartiere
de docks’ che potrebbe sortire I'effetto di una riorganizzazione di funzioni
terziarie, produttive, ricettive e del tempo libero.

BORGHI ASBURGICI - RIUSO DEL CENTRO STORICO

S deve rilevare, a carico ddla qudita tipologica de borghi asburgici, una
incongruenza tra trama e frammatura di tessuti urbani e manufatti ed ipotes di
riuso secondo il taglio economico-resdenziae.

In termini un riuso tutto proiettato verso I'abitazione non sarebbe
srategico(mentre lo e in Citta Vecchia) anche perché indurrebbe un deficit
peggiorativo nel ssemadd parcheggio. Altres devono essere evitate funzioni che
gano dtrattrici di traffico veicolare individuae.

Per i borghi asburgici, dunque, I'opzione pit opportuna va indicata sul doppio
fronte:

- ddlaincentivazione dl'uso di sstemi di trasporto pubblico;

- dellaricercadi categorie d'utenza educate ed orientate.

(Ad esampio i nucle familiari di ricercatori presenti per sages polienndi, serviti da
sstemi di shuttles per le zone di ricerca).

LE ABITAZIONI RURALI INTEGRATE

Il rischio in quedta fatigoecie € che s intervenga per modificare elo ampliare
eccessvamente gli edifici (visto che di solito non saturano il lotto di pertinenza) o,
peggio, ched tradformi irreversbilmente il verde coltivato.

Per conservare contesti culturamente sgnificativi, 9 sono predisposte
apposte normetive di carattere cautdaivo a sdvaguardia ddlle peculiarita



urbanistico-architettoniche.



ATTIVITA’ PRODUTTIVE E TERZIARIE NELL" URBANO

Come gia faito presente sono numeros gli episodi di insediamenti produittivi, in
contesti a Specifica vocazione resddenzide. Ne deriva il problema ddla
rilocdizzazione ddle funzioni eterogenee nonché la riconversone duso degli
opifici eddle aree.

A questo scopo, per le diverse zone s sono formulate subzonizzazioni specifiche
volte a favorire il trasferimento in ambiti a destinazione coerente con le dtivita
svolte ed afacilitare l'integrazione dei sedimi e dei manufetti nd contesto.
Nel'ambito delle zone produttive (EZIT) vanno riservati spazi per consentire il
trasferimento di funzioni di depositi indispensabili, e l'arretramento da fronte porto
che ora occupano in modo non dd tutto proprio da punto di vistafunzionde.
Tde raziondizzazione del'uso de fronte mare per funzioni di trasferimento,
scambio ed empori di, deve essere un obiettivo congiunto di Comune ed Ente
Porto.

Inoltre vanno ricavati poli di condensazione non esclusivamente commercide ma
soprattutto terziaria e quaternaria che sgppiano avviare e promuovere produzioni
scaturenti dallaricerca

In tal senso la Fiera, oltre che luogo di scambio di merci di tutte le provenienze,
potrebbe essere il centro motore degli scambi economici internazionali.

TEATRI
S sono confermati gli esistenti che, alo stato, gppaiono adegudti.
MUSEI

Il 9stema musedle € componente organica del contesto urbanigtico e culturae
triestino.

Esso interagisce locdizzativamente con il fronte mare. Cio evidentemente a partire
da Cagelo di Miramare, d Museo Revoltella, d Museo ferroviario ed d Polo
Musedle di Campo Marzio.

Ne sstema musede veranno incud la ex Pescheria e il museo de Enriquez
(armamento bellico) che richiede ampi spazi espositivi dl'aperto.

In sintes € composto da

- Museo del Castdlo di Miramare- Sda espositiva ex Scuderie



- Museo dd Risorgimento - piazza Oberdan

- Museo Scaramanga - viaFilzi

- Museo di Storia Patria"Morpurgo De Nilma' - via Imbriani

- Mus=o Revoltdlla - via Diaz

- Museo del Castdlo di S. Giudto - piazza della Cattedrae

- Museo di Storiae Arte - viadella Cattedrale

- Cenotafio Winkemann- S. Giusto

- Orto lapidario - S. Giusto

- Museo della Citta da locdizzare nell'ex Didtretto Militare - viade Castello

- Museo di Storia Naturde di piazza Hortis

- Acquario Marino di RivaN. Sauro

- Sdla espogitiva dalocdizzare nella Pescheria - RivaN. Sauro

- Museo Sartorio - largo Papa Giovanni X X111

- Museo del mare

- Museo ferroviario - stazione di Campo Marzio

- Museo ddl Testro dalocdizzarein via Cavana

- Museo ddl'lmmaginario scientifico dalocdizzare nd polo di Campo
Marzio

- Museo dell’Antartide dalocaizzare nel polo di Campo Marzio

- Museo de Enriquez da locdizzare ndla ex Caserma Duca ddlle Puglie.
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A ta proposito S € previgta la predisposizione di un piano di settore integrante le
locdizzazioni ed i circuiti di collegamento del diverd pless dd ssema musede
esstente 0 daintegrare.



Il Fano a patire ddle locdizzazioni individuate nd PRG, definira percors e
sistemi di collegamento ed attraverso consulenze di esperti del campo espositivo,
artistico, gtorico, naurdigtico ecc., determinera la giustgpposizione dei divers
centri musedli rigoetto a contenitori giaesistenti o previdti.

LA RICETTIVITA’

In sede di pianificazione risulta comunque difficile la locdizzazione puntude di

ativita aberghiere di nuovo impianto. Queste sono sate riconfermate laddove

esgtenti e comunque potrebbero essere sempre ospitate nel contesto del centro

urbano in quanto consentite dalla normativa generde.

Le locdizzazioni delle unita ricettive s possono riferire, dlo dato attude, a tre

poli:

- 1l Polo Codtiero, che comprende Grignano, Miramare, Barcola

- |l Polo ddl'Altopiano

- 1l Polo urbano, che comprende i divers insediamenti, prevaentemente
collocati nel Teresano e Giuseppino.

In proposito va detto come, per sua hatura, la trama urbani stica-architettonica dei

Borghi, se € vaida per le attivita emporidi e dtrettanto ottimamente predisposta

per opitare attivita aberghiere. Pertanto la soluzione ad eventudi richieste di

nuovi insediamenti ricettivi potrebbe limitard a contemplare normativamente la

loro redizzazione, comunque S € specificamente previda la locdizzazione di

drutture ricettive a Barcola e nella zona portuale integrata.

E' previgo un Piano di Settore per gli insediamenti turitici, da didtribuire ndlle

vaie parti ddla citta a seguito di indicazioni da parte ddl'Ente Provincide del

Turismo che dialuogo a 1.000 nuovi podti letto.

Tdi locaizzazioni potranno essere individuate nell'ambito ddl centro urbano, zone

A e BO, nonché ndlezone G1, in conformita ale diverse normative, ovvero, se

necessaio, idituendos a variante normativa ad hoc delle previsoni vigenti de

PRG.

SPORT

Fiscine

Lalocdizzazione di piscine tiene conto ddlla esgenza di una plurdita di dotazioni,
per lo piuinfregio d mare.

A patire ddla dismissone ddla Bianchi, le future piscine S sono locdizzate:
nella ex Fabbrica Macchine;

sul Molo Fratdli Bandiera



Nautica da diporto

Il 9stema dea ricetti per la nautica da diporto comprende gli goprodi ddle
Sorgenti di Aurisina,S.Croce, Grignano, Barcola, Sacchetta.

S ritiene che Barcola e la Sacchetta possono essere potenziate a tutto vantaggio
della utenza locde, meno disposta a spendere, in ragione di circa 2000 nuovi
posti barca.

E' ovwiamente consderata la vaorizzazione del porticciolo di Cedas.

Inoltre e auspicata la fruibilita per la nautica della costiera nord del PortoV ecchio,
anche in compaosizione con lalocaizzazione ndl suo ambito di una Fiera dd mare
eddlanautica

E' dato locdizzato inoltre, sull’Altopianoun Campo di Tiro a Segno e Tiro aVolo
olimpionico.

BALNEAZIONE

Condderazioni a pate merita il problema dela fruzione da litordi e dela
ba neazione estiva e ddlla nautica da diporto che da solo implicarilevanti questioni
di mobilita, ¢azionamento veicolare ed atrezzature dei lidi.

Lungo tutto il lungomare e previsa una estensione ddlla zona per |a baneazione
con i servizi necessari, darisolvere in termini di progettazione ddl'arredo urbano
relativo.

Sono dtres riconfermati ed ampliati gli insediamenti baneari gorici sulla riva
Traiana (bagno Ausonia), sul Molo Flli Bandiera (Lanterna) e sulla riviera di
Barcola

IL VERDE

E' facile la deduzione che quote di verde manchino nelle parti piu storiche e di
fronte mare e debba essere meticolosamente curata ogni possibile occasione di
acquiszione anche modesta soprattutto in sede di riconversione di componenti
urbane obsolete.

L'arredo urbano merita in sede di finitura pianificatoria, maggiore atenzione in
relazione dla qudita edilizia ed urbanigica ddla citta

Il piano prevede l'intreccio tra il Sstema del verde discendente ddl'dtopiano e la
cttacherisdeledturelungo i compluvi.

S sono richiamate tutte le possibilita di connessione drutturale e funzionde tra
diverse pati dd verde utilizzando passeggi ed, ove posshile, redizzando o
confermando ipotes di percord protetti, pedondi e piste ciclabili.

Ned sstema dd verde pubblico, di pubblico interesse e dei percors protetti sono,
owiamente, ricompres tutti gli dementi di rilievo dorico-paesaggidici de
territorio di Trieste.



Il ssemaindica le aree dei boschi dens, di nuovo impianto e qudli sotto attivita
manutentoria corrente; le radure, doline, lande, le aee di interesse
agricolopaesaggistico e dlvo-zootecnico di  particolare  pregio  storico,
paesaggistico,ambientale.

Comprende anche i giardini pubblici, le piazze giardino, i Siti paesaggigtici urbani e
leville giardino.

Allinterno ddl sstema dd verde sono indicate anche ulteriori perimetrazioni
relaive dle specifiche tipologie di verde o di vegetazione.

Rl in snted, il Sstema del verde pubblico, di pubblico interesse e dei percord
protetti, comprende da il “verde primario”, ovvero Parco dd Carso, ambiti di
tutdla ambientale, parchi urbani, boschi, ville giardino, piazze giardino, giardini
pubblici e vidi dberati, Sa il verde di interesse pubblico o privato, riparide,
patrimonide o di dtri enti pubblici di pertinenza (scuole, musal, ospeddi, caserme,
ecc.), Sail verde di connessione di importanza Strategica per le aree urbanizzate.
Nel dsema dd verde e dei percors protetti sono comprese le mete
paesaggidtiche e le posizioni dominanti con visude paesaggistica opportunamente
identificati con gpposita smbologia

Per percorso protetto s intende la viabilita rurde e gli dtri percors urbani che
tendenzid mente devono essere liberati dd traffico veicolare intenso, ovvero i cad
in cui la decelerazione dd traffico € giain corso, 0, ancora cas in cui pur non
potendo essere ridotta l'intensita ddl traffico, devono essere ingtaurati opportuni
accorgimenti per una maggiore protezione dei pedoni (vide aberato).

| percors protetti comprendono l'intero fronte mare del demanio marittimo.
Comprendono, inaltre, le tranvie dettriche ed adcune parti de sstema ferroviario
dismesso.

Naturamente il Sstemadd verde e de percord protetti include anche dcune aree
ricadenti nelle zone territoriali omogenee A, B, C e aree per sarvizi con particolari
pregi orografici, foresdi, vegetaziondi, idraulici, ambientai e piu in generde
paesaggidici e orico architettonici. In tai cas gli  interventi dovranno tenere
conto di questi vaori, a partire dala cata ogazione delle essenze arboree e di ogni
dtra vautazione di impatto ambientde d fine di perseguire i principi della
legidazione nazionale e comunitaria per la conservazione ddlo stato di fatto.

Nel dsema dd verde sono schematicamente indicati gli spazi protetti per la
redizzezione di nuove piazze ndla peiferia urbana le cui cadterigiche
architettoniche dovranno essere specificate ndl piano attuativo del verde pubblico.
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DISCARICHE

Le previsoni per il completamento della grande viabilita da nord e da sud
indurranno I'escavazione di gdlerie; andogamente la previsone de parcheggi
sotterrane e delle gdlerie di progetto per la viabilita urbana ed extraurbana
indurranno produzione di inerti pit 0 meno pregiai ponendo il problema dd
trasporto e ddlla discarica degli stess.

Ad esempio il completamento ddla grande vidbilita a sud portera dla
"produzione” di circa 200.000 mc di materiale inerte, in gran parte pregiato e di
dimensoni notevoli.

Complessvamente, ed in termini indicativi, S puo prevedere I'escavazione di circa
200-500.000 mc di materide inerte pregiato e di circa 200-400.000 mc di
meateride inerte non pregiato (ruderi) ed incoerente.

Pertanto il fabbisogno di discariche medio sara di circa 400-600.000 mc/anno
per 10 anni.

Per contro le previsoni di ampliamento dd Porto Nuovo e quelle della Colmata
di Barcola previge in progetto indicano una razionde utilizzazione in questo
SN0 de materide inerte.

Reaivamente dla Colmata di Barcola in termini indicativi 9 puo prevedere che
I'area da colmare sara mediamente di 5 ettari/anno, per una profondita media di 6
metri.

Il Sstema di trasporto pitl rezionae per tutti gli inerti sopraindicati sembra quello
del trasporto con mezzi divers (gomma e rotaia) fino dla radice de cande
navigabile, il caricamento dd materide su bettoline ed il trasporto fino a luoghi di
utilizzazione (in Porto Nuovo o a Barcola).

LOCALIZZAZIONI

Nelle successive schede di specificazione degli interventi sono indicate le
locdizzazioni o rilocdizzazione di atrezzature e di sarvizi di particolare rilevanza
drategica, inoltre sono previste ulteriori locdizzazioni o rilocdizzazioni qui di
seguito brevemente richiamate:

OSPEDALE MILTARE

In posizione prossma d Tribunae, lungo via Fabio Severo s trova il plesso
medesimo di prossma dismissone; malgrado la carenza di posti auto propri che
potrebbe in qualche modo essere compensata dalla apertura del parcheggio di
Foro Ulpiano, visto anche l'interesse architettonico, potrebbe divenire sede
di idituzioni universtarie o para universtarie.

VILLA NECKER
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In caso di dismissone se ne prevede I'uso per I'estensione del polo umanistico
universitario e |'aperturadd parco retrostante come parco urbano e di quartiere.



CASERME
Rientrano nella Scheda di Specificazione Zona Caserma di Via Rosstti e ndl
piano attuativo conseguente.

CENTRO AGROALIMENTARE

S é ipotizzata la unificazione del Mercato Ortofrutticolo e del Mercato Ittico,
completato da dcune dtivita di trasformazione de  prodotti dimentari e la
collocazione ndl’ areaex Gadini

MOTORIZZAZIONE CIVILE - E data locdizzatain zona EZIT nel press del
Cande Navigahile

Vieneinoltre previso I'ampliamento de Cimiteri di Basovizza e Trebiciano.

DIMENSIONAMENTO INSEDIATIVO

II Fano prevede l'insediamento di 239.520 abitanti ricavati gpplicando le
metodologie previste dd DPGR 0126/95 per aree campione cosi come S
desume ddla Reazione di controdeduzione dle riserve regiondi e ddla
documentazione integrativa trasmessa dla Direzione regionde della pianificazione
in data 30.5.1997.

VERIFICA DEGLI STANDARDS

Nel’ elaborato “verifica degli standard” sono riportati i conteggi di verifica ddla
dotazione di standard; i servizi dencati nell’ aborato B.a sono Stati suddivis nelle
categorie previste dd DPGR 0126/95 e consderati per zone di quartiere,
circoscrizioni ed intero sistema urbano.



Fanno parte della Relazione Generde

gli OBIETTIVI, le STRATEGIE eil PROGRAMMA DI ATTUAZIONE



OBIETTIVI E STRATEGIE

LaVariante Generae, pur ponendos in lineadi continuita con il Fiano Regolatore
vigente, prefigurail ruolo ddlacittadi Trieste e dd suo territorio dlaluce di dcuni
fatti nuovi:

I° lafine ddl’ espansone demografica

e la progressivaterziarizzazione ddle funzioni produttive
tradiziondi

e le mutate condizioni geopolitiche del confine Nord Est

Queste condizioni dl carattere generde discendono da dati rdlativi d nostro
paese, ddle indicazioni dell'Unione Europea e da quanto e dato di conoscere del
sistema geopolitico del Nord ESt, e concorrono a determinare quegli aspetti di
tipo tecnico urbanigico che rappresentano gli Obiettivi Invarianti che il Piano
Regolatore intende perseguire ne Prossmi dieci anni e che g riferiscono a
Seguenti temi:

1. Vigilita

2. Porto

3. Indudtria

4. Commercio

5. Ricerca

6. Resdenzae saviz
7. Agricolturae verde

Per ognuno di questi temi vengono enunciati gli Obiettivi che I’ A.C.9 propone di
raggiungere attraverso una Strategia che viene elencata per punti chiaramente
previdi dalaVariante Generde d P.R.G.C.



1

VIABILITA

Per accdlerare e migliorare i collegamenti tra la Provincia di Trieste, la Regione
Friuli Venezia Giulig, la Sovenia, la Croazia e le dtre destinazioni internaziondi, il
Piano Regolatore prevede:

1.1

1.2

13.

14.

1.5.

il rgpido completamento della Grande Viabilitand tratto
Peadriciano -Cattinara;

la redizzazione di un complesso intermodde a Campo Mazio
dl’arivoddlaG.V,;

la dgemazione ddla viabilita lungo le Rive e nd traito tra la
Stazione Ferroviariae Miramare;

la redizzazione di un drcuito ferroviaio ad uso metropolitano e
promiscuo, Uutilizzando la gdleria ddla circonvalazione interna,
la linea Campo Mazio-Opicina e la linea Campo Mazio -

Muggia

di proseguire con la redizzazione dei parcheggi urbani e di
interscambio.
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2. PORTO

Al fine di potenziare le funzioni emporidi e terziarie ddlla citta, recuperando al'uso
produttivo un vasissmo patrimonio infradrutturde e immobiliare oggi sotto
utilizzeto o dismesso, e per garantire la massma produttivita delle aree portudi -
indugtridi, il P.R.G. prevede che vengano attuati i seguenti punti:

2.1. il recupero di una parte ddle aree dd Porto Vecchio a nuove
funzioni integrate d tipo terziaio da connettere a  tessuto
urbano consolidato;

2.2. la ridedinazione ed il rinnovo degli edifid podi in fregio dle
Rive
Pescheria - complesso della Piscina --Campo Marzio;

2.3. Il potenziamento e I'espansone delle attuai banchine dd Porto
Nuovo
2.4. Lacreazione di un Terminae per i Traghetti ele rddive

atrezzature di supporto;



3. INDUSTRIA

In attesa che I'E.Z.I.T. redizzi il Riano Infraregionde per la Zona Indudtride di
Trieste, San Dorligo e Muggia, L' A.C. ritiene irrinunciabile la destinazione
indudtridle delle aree asud della citta e 9 propone di vaorizzare quel comparti del
settore industriale che possono ancora favorire I'occupazione.

LaVaianted P.R.G. indicale seguenti scdte:

3.1 mantenere la destinazione indudtride della Ferriera di Servolg;
3.2. destinare a Zona portuae-industride I'’Arsenale San Marco;
3.3 promuovereil trasferimento in unafascia semi perifericadelle

dtivitaatigiandi e artigiandi-commercidi:

3.4. prendere ato dela dedtinazione duso non indudride di Monte
San Pantdeone, ad esclusione ddlle aree di proprieta E.Z.1.T., via
Flaviae Borgo San Sergio.
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4. COMMERCIO

Per il settore commercide, I'A.C. individua aree per la Grande Didtribuzione e per
i Traffid Internaziondi.

Le locdizzazioni sono effettuate in zone esterne d Centro Urbano e in prossmita
dellaviahilita principae, in modo da minimizzare il traffico veicolare indotto.

Si prevede:

4.1. la previsone di una Zona Commercide ad Deltaglio e per la
Grande Didribuzione (Hc) in via Svevo;

4.2. la formazione di un'ampia Zona Commercide a Vdmaura, con
un parcheggio da utilizzare asseme dlo Stadio;

4.3 laprevisone di un’ Area Commercidea Basovizza findizzata
principdmente a Traffici d’ Oltre Confine;

4.4. la previsone ddla collocazione dd mercato ortofrutticolo ed
ittico ndl’area” Ex-Gadini”



5. RICERCA

Laricerca scientifica definisce d massmo grado il ruolo internazionde di Trieste e
guidail processo di riconversone terziariadel settori produttivi tradiziondi, con la
conseguente formazione di nuovi pogti di lavoro dtamente qualificati.

L’ A.C. intende proseguire ndlo sviluppo territoride di questo settore atraverso le

Seguenti definizioni:

5.1. totale completamento del Sto del Sincrotrone a Basovizza;

5.2. incentivazione ndl'ambito de confini del'’Area di Ricerca a
Pedriciano del programmi di sviluppo urbanistico

5.3. completamento del Centro di Fiscae ddlaSISSA aMiramare;
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6. RESIDENZA E SERVIZI

La Vaiante Generde d PR.G.C. conferma il principio ddliinversone dela
tendenza edificatoria, dovuta a cdo demografico ed dla necessta di
sadvaguardare |e zone periferiche agricole e verdi.

| servizi sono sati dimensionati sulla popolazione esstente, tranne che per le zone
di espansone dove sranno ricavati di volta in volta in ragione della nuova
popolazione insediabile,

Leindicazioni ddla Variante sono:

6.1. comprendere nella Zona A il Borgo Franceschino, il primo tratto di
v.le Miramare ed i borghi di Santa Croce, Prosecco, Contovello;

6.2. Individuare una fascia BO in fregio dla Zona A, in presenza di
un'edificazione competta e di ato pregio architettonico:

6.3. contenerea massmo laZona di espansione C;
6.4. perimetrazione di Ambiti di Recupero Infragirutturde in Zona B

findizzati princpamente dl'adeguamento  ddle infrastrutture
viaie interne agli ambiti.
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7.

AGRICOLTURA E VERDE

Le Zone Agricole codtituiscono il piu dto tipo di sdvaguardia attiva dell'ambiente,
a condizione che non vengano usate in modo frammentario e che la vincolistica
del verde non sa troppo dratificata e tae da disncentivare il presidio antropico
Snora esercitato dai residenti.

LaVaianted P.R.G. dale seguenti indicazioni:

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

1.5.

definire i limiti massmi ddl'etensone urbana in rapporto d
territorio agricolo;

dtuare gli incentivi ati a soddifare gli  aspetti culturdi,
produttivi e di uso del territorio carsico;

disncentivare atraverso le N.T.A. la frammentazione dd
territorio rurde, pur garantendo i diritti degli agricoltori aventi
titolo;

individuare le enclave di teritorio agricolo ricomprese nd
contesto urbano, d fine di favorire le culture specidizzate e la
loro commercidizzazione;

corredare gli Ambiti di Tutdla Ambientde di tutte le
necessarie attrezzature di servizio e di sostegno.



MODALITA D'ATTUAZIONE

Il Piano Regolatore 9 distingue in due parti; la prima riguarda il territorio che 9
atua atraverso autorizzazioni e concessoni edilizie e g riferisce d territorio
consolidato, laddove soprattutto le opere di urbanizzazione e le grandi
infrastrutture sono presenti nel tempo.

La seconda parte riguarda il territorio che S redizza attraverso i Piani Attuativi e
s riferisce dle Zone di espansione che sono carenti di sandard e dle Grandi
Riconversoni Urbanigtiche, Sadi tipo sogtitutivo che di recupero edilizio.

Sono dtresi ricomprese nd territorio che s redlizza mediante Piani Attudtivi quelle
Zone assoggettate a giurisdizioni particolari, per le quai e previso di sipulare
delle Intese tra I'Ente competente e 'Amminigtrazione Comunae.

Indubbiamente gran parte degli Obiettivi Invarianti dd P.R.G. riguardano la parte
di territorio che 9 redizza atraverso i Fiani Attudivi.

Indichiamo di seguito i principai piani previdi ddla Vaiante Generde, e che
rivestono un’importanza centrde per la atuazione della srategia urbanistica ddl’
A.C.:

1. PIANI ATTUATIVI DEI CENTRI STORICI PRIMARI E NUCLEI DI
INTERESSE AMBIENTALE DI TIPO A

Ess sono:

CENTRO STORICO
PROSECCO
SANTA CROCE
CONTOVELLO

2. AMBITI DI RECUPERO DEL SISTEMA URBANISTICO -
INFRASTRUTTURALE

S trattadi 40 ambiti previdi in Zone resdenzidi di tipo B, principdmente Stuati
in aree periferiche carenti sotto il profilo della infrastrutturazione viaria

Intai Zonelo sviluppo edilizio & subordinato, in caso di interventi effettuati dopo
la cadenza della deroga temporde, dl’ goprovazione di uno Studio Programma
esteso dl’intero ambito.



3. PIANI REGOLATORI PARTICOLAREGGIATI DI INIZIATIVA
PUBBLICA O PRIVATA COSI' COME INDICATI NELLE SCHEDE Di
SPECIFICAZIONE DEGLI INTERVENTI

S tratta di 13 Ambiti riferiti ad aree problematiche, sa di completamento che di
espansione.

Sono aee reaive a Grandi Servizi 0 a Compless Produttivi a forte
riconversione srutturae.

Attraverso la progressiva dtuazione di questi Fiani Particolareggiati S ottiene |l
riordino di molte parti ddlla citta urbanizzata e di acune parti noddi dd ssema
periferico e carsico.

Quedi piani permettono inoltre la redizzazione di opere che migliorano il
funzionamento ddla macchina urbang, in ordine d traffico, dla distribuzione
commercide, d riuso da grandi contenitori dismess, dla cultura ed d tempo
libero.

Gli Ambiti Individuati dd P.R.G. hahno i perimetri prescrittivi.

Ess sono:
1. GRIGNANO - CENTRO DI FISICA TEORICA
2. RIVIERA DI BARCOLA
3. ROIANO
4, CAMPO MARZIO - AREA MERCATO ORTOFRUTTICOLO
5. ZONA CASERME VIA ROSSETTI
6. OSPEDALE PSICHIATRICO
7. GASOMETRO - BROLETTO
8. EX CAMPO PROFUGHI DI PADRICIANO
9. AREA COMMERCIALE DI VALMAURA
10. CENTRO AGROALIMENTARE
11. AREA COMMERCIALE DI BASOVIZZA
12. RIVE
13 PASSEGGIATA NAPOLEONICA



4 ACCORDI DI PROGRAMMA

Per la definizione e I'attuazione di opere che richiedono un’ azione integrata di piu
soggetti pubblici o privati € possibile promuovere Accordi di Programma, d fine
di asscurare il coordinamento delle azioni, de tempi e de finanziamenti per la
redlizzazione delle opere medesme.

5. RAPPORTI CON GLI ENTI REGOLATI DA LEGGI STATALI O
REGIONALI

Per gli Enti a qudi sono attribuite specifiche funzioni di pianificazione territoride,
qudi il Porto, 'EZIT el'Areadi Ricerca, il PR.G. indicai perimetri degli Ambiti
di competenzain modo indicativo; e gli gess, ancorché le destinazioni d'uso degli
edifici, potranno essere modificati in sede di redazione del rispettivi Fiani Attudtivi

L’A.C. ndl’ ambito ddla programmazione di propria competenza, 9 riserva di
definire lefas ed i tempi degli Strumenti Attuativi dei PRG.



PROGRAMMA D’'ATTUAZIONE

Il PD.A. delle previsoni di Piano g riferisce d raggiungimento di quegli Obiettivi
Primari che ne cogtituiscono I’ ossatura e per i qudi I'A.C. predispone un enco di
priorita.

In questo eenco sono ricompres | progetti che I'A.C. atua direttamente e che
prevedono interventi espropridivi di beni vincolai nel tempi consentiti dallalegge.
Inoltre I'A.C. simola ed agevola gli interventi degli Enti e de Privati, laddove
questi concorrono aredizzare gli Obiettivi del Piano medesmo.

1. VIABILITA - RACCORDO CATTINARA

2. CITTAVECCHIA

3. SISTEMAZIONE RIVE

4. ROIANO

5. PADRICIANO ( ex campo profughi )

6. CASERMA DI VIA ROSSETTI

7. AGROALIMENTARE

8. POLO MUSEALE DI CAMPO MARZIO

9. ZONA COMMERCIALE DI VALMAURA -

0. PARCHEGGI

11. ex O.P.P.

12. BARCOLA

I3. CENTRO DI FISICA - SISSA

14. METROPOLITANA

15. GASOMETRO
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1

INTERVENTI
ESPROPRI

VIABILITA - RACCORDO CATTINARA

REGIONE

2

9

CITTAVECCHIA

SISTEMAZIONE RIVE

ROIANO

PADRICIANO ex campo profughi

FIERA DI VIA ROSSETTI

AGROALIMENTARE

POLO MUSEALE DI CAMPO MARZIO

ZONA COMMERCIALE DI VALMAURA

10 PARCHEGGI

11 ex O.P.P.

12 BARCOLA

13 CENTRO DI FISICA - SISSA

14 METROPOLITANA

15 GASOMETRO

INTERVENTORI

A C.
X
AC. PRIVATI X
AC. EAPT
AC. DEMANIO PRIV
A C. PRIVATI X

A C. DEMANIO PRIV X

PRIV DEMANIO

A C. FFSSEAPT PRIV X

A C. PRIVATI

A C. PRIVATI X

A C. USL UNIVERSITA'

A C. PRIVATI X
AC. SISSA X
A C. FF.SS.

A C. ACEGA ACT



